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1. ANALYSE DE L'ETAT INITIAL DE LA ZONE ET DES MIL
SUSCEPTIBLES D'ETRE AFFECTES PAR LE PROJET

1.1.COMMODITES DU VOISINAGE

1.1.1. LE VOISINAGE

1.1.1.1. La population

Les données statistiques de I'INSEE sur la population des communes du rayon d’affichage du projet
sont présentées dans les tableaux suivants, comparativement aux statistiques moyennes du
département des Cotes d’Armor et de la France (source : Site Internet INSEE) :

Saint- -
— . s Le 5 - Cotes-
- Tréeméven Trévérec Pludual Plehédel Lanleff 5 Gilles-les- Gommenec'h Goudelin Lannebert h
Population (22370) (22378)  (22236)  (22178)  (22108) rzazﬁu‘gﬁ,‘,") Bais (22063) (22065) 22112y 9 '?5';”" France (1)

(22293)

Population en 2014 337 229 743 1278 116 368 417 546 1723 452 597 397 65507 160

Densité de la gnpulaténn

{nombre d'habitants au km3) 65,8 52,9 80,2 103,4 53,7 487 441 46,2 750 64,7 86,9 104,2

en 2014

Superficie (en km?) 51 4,3 93 124 22 16 95 1.8 23,0 7.0 68776 6327339

Variation de la population :

taux annuel moyen entre -0,9 35 1.2 -0,7 18 36 02 0s 0.9 1.9 0.3 05

2009 et 2014, en %

Fig. 1: Population des communes du rayon d’affichage (Source : INSEE)

Ces données caractérisent une population en légére régression depuis 2009. La densité de population
sur ces communes, notamment 65,8 hab/km? pour Tréméven, est plus faible que les moyennes du
département (86,9 hab/km?) et du pays (104,2 hab/km?), témoignant du caractére rural de ces
communes.

1.1.1.2. Lebati

Le bati sur les communes du secteur d’étude est caractérisé par un habitat lache, avec des habitations
isolées et des hameaux.

Les données statistiques de I'INSEE témoignent d’une prédominance des habitations principales qui
représentent environ 73 % des habitations du secteur.
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Saint- -
. .. b Le . - Cotes-
Tréméven Trévérec Pludual Pléhédel Lanleff ; Gilles-les- Gommenec'h Goudelin Lannebert v

Logement (22370) 2378)  (2m36)  (2178) (2108 [t o (22063) [22065) 22112y 9qgmer  France (D)
::’5‘0"1(; total de logements 209 131 445 721 73 226 229 351 268 240 357513 34800382
Part des résidences
principales en 2014, en % 727 70,0 Mo 752 79,2 77 785 64,5 82,0 774 757 82,7
Part dgs résidences |
secondaires (y compris les
logements Dt{aséonpnelsl on 182 277 21,5 184 144 2,5 1.0 252 1.2 15,9 157 9.4
2014, en%
Part des logements vacants
en 2014, en % 91 23 6,5 6,4 64 57 105 102 6,8 6,7 85 79
Part des ména, EES
propriétaires de leur
résﬁente principale en 2014, 842 838 80,3 806 783 77,0 802 797 772 85,9 7.0 576
en

Fig. 2: Logements des communes du rayon d’affichage (Source : INSEE)

Un inventaire du patrimoine bati autour du projet a été réalisé par IGC Environnement le 27 avril 2017,
complété le 10 novembre 2017. Les habitations les plus proches identifiées sont présentées dans le
tableau suivant et le plan joint en page suivante.

Distance au

Distance a la zone

Lieu-dit périmetre sollicité )
d’extractions
(m)

Moulin du Droél 250 260 Nord
Croaz Névez 75 100 Nord
Toul Ar Pry 70 100 Est

La Grande Tournée 130 140 Est

(F:focs:g; Frlgﬁl?) 70 80 Sud-Est

Saint-Jean 70 400 Sud

Kergaff 270 600 Sud

Moulin de Caotmen 130 400 Sud
Kerdrin 130 350 Ouest

Fig. 3: Situation des hameaux périphériques par rapport au projet

Les habitations recensées dans un rayon de 100, 200 et 300 metres autour du périmétre sollicité se
répartissent ainsi :

Distance au périmetre sollicité Nombre d’habitations

03100 m 7
100 a 200 m 17
2003300 m 8

Fig. 4: Nombre d’habitations dans un rayon de 100, 200 et 300 m
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1.1.2. LES BRUITS

1.1.2.1. Contexte sonore

Dans le secteur de la carriére, 'ambiance sonore est globalement calme, caractéristique d’un
environnement rural. Les bruits caractéristiques du secteur peuvent étre (en absence d’activité sur la
carriere) :

- les axes routiers (principalement la RD7 Lanvollon- Paimpol et de fagon secondaire les voies
communales),

- la nature (oiseaux, vent dans les arbres ...),

- les bruits domestiques (animaux de compagnie, tronconneuses,...),

- les bruits associés aux activités agricoles (animaux d’élevage, tracteurs...).

1.1.2.2. Contexte réglementaire

Cadre général des carrieres

L'article 22.1 de I'Arrété Ministériel du 22 septembre 1994 qui définit les prescriptions générales
applicables aux exploitations de carriére mentionne que :

« En dehors des tirs de mines, les dispositions relatives aux émissions sonores des « différentes
installations » sont fixées par l'arrété du 23 janvier 1997 relatif a la limitation des bruits émis
dans I'environnement par les installations classées pour la protection de I'environnement. »

« Un contréle des niveaux sonores est effectué des l'ouverture « du site » pour toutes les
nouvelles exploitations et ensuite périodiquement, notamment lorsque les fronts de taille se
rapprochent des zones habitées. »

L'Arrété du 23 janvier 1997 fixe les dispositions relatives aux émissions sonores des Installations
Classées pour la Protection de I’Environnement soumises a autorisation.

D’apreés I'article 2 de cet arrété :

Au sens du présent arrété, on appelle :

- émergence : la différence entre les niveaux de pression continus équivalents pendérés A du bruit ambiant (établissement en
fonctionnement) et du bruit résiduel (en l'absence du bruit généré par l'établissement) ; dans le cas d'un etablissement faisant l'objet dune
modification autorisée, le bruit résiduel exclut le bruit généré par l'ensemble de ['établissernent modifie ;

- Zones a émergence réglementeée :

- lintérieur des immeubles habités ou occupeés par des tiers, existant a la date de l'arrété d'autorisation de Uinstallation et leurs parties
extérieures éventuelles les plus proches (cour, jardin, terrasse) ;

- les zones constructibles définies par des documents d'urbanisme opposables aux tiers et publiés a la date de Uarrété d'autorisation;

- lintérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers qui ont été implantés aprés la date de l'arrété dautorisation dans les zones
constructibles definies ci-dessus et leurs parties extérieures eventuelles les plus proches [cour, jardin, terrasse), a lexclusion de celles des
immeubles implantés dans les zones destinées a recevoir des activités artisanales ou industrielles.

Fig. 6: Article 2 de I'Arrété du 23/01/1997
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http://www.ineris.fr/aida/consultation_document/5737

Les niveaux sonores maximum admissibles sont définis a I’article 3 de ce méme arrété :

L'installation est construite, équipée et exploitée de facon que son fonctionnement ne puisse &tre a l'origine de bruits transmis par voie
aerienne ou solidienne susceptibles de compromettre la santé ou la sécurité du voisinage ou de constituer une nuisance pour celui-ci.

Ses emissions sonores ne doivent pas engendrer une émergence supérieure aux valeurs admissibles fixées dans le tableau ci-aprés, dans les
zones ol celle-ci est réglementee :

Niveau de bruit ambiant existant dans les | Emergence admissible pour la période Emergence admissible pour la périede
zones a émergence réglementée incluant le| allant de 7 heures & 22 heures sauf [allant de 22 heures a 7 heures ainsi que les|

bruit de I'établissement dimanches et jours féries dimanches et jours fériés
Sup a 35 dB(A) et inf ou égal & 45 dB(A) 6 dB(A) 4 dB(A)
Supérieur a 45 dB(A) 5 dB(A) 3 dB(A)

L'arrété préfectoral d'autorisation fixe, pour chacune des périodes de la journée [diurne et nocturne), les niveaux de bruit a ne pas depasser
en limites de propriété de l'établissement, déterminés de maniere a assurer le respect des valeurs d'émergence admissibles. Les valeurs
fixées par l'arrété d'autorisation ne peuvent excéder 70 dB(A) pour la période de jour et 60 db[A) pour la période de nuit, sauf si le bruit
résiduel pour la période considérée est supérieur a cette limite.

Fig. 7: Article 3 de I'Arrété du 23/01/1997

Cas de la carriere de Coatmen

Dans son article 3.4.2, I'arrété préfectoral d’autorisation du 22 octobre 2009 relatif a I'exploitation de
la carriere, fixe des niveaux d’émergence maximum admissibles ainsi que des niveaux sonores a ne pas
dépasser au droit des ZER.

Article 3.4.2 Bruit

Les dispositions relatives aux émissions sonores des carriéres sont fixées par l'arrété du 23 janvier 1997 relatif a la
limitation des bruits émis dans l'environnement par les instal lations classées pour la protection de 'environnement :

INiveau de bruit ambiant existant dans les zones a émergence Emergence sonore admissible
réglementée incluant le bruit de I'établissement de07ha22h

ISup a 35 dB(A) et inf ou égal a 45 dB(A) +6 dB(A)

Supérieur & 45 dB(A) +5 dB(A)

Le respect de ces valeurs maximales d'émergence sonore dans les zones & émergence réglementée (ZER) se traduit dans
le cas présent compte tenu de |'environnement sonore actuel par des valeurs maximales du niveau sonore a I'émission
aux points repris sous la forme du tableau suivant :

INiveau sonore maximal admissible, et en référence au plan

nnexé au présent arrété. de 07h00 & 22h00

Habitations Saint Jean - point n® ] 48 dB(A)
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Habitation kerdrin - point n® 2 50 dB(A)

Habitation — Placen ar Floc'h - point n® 3 49 dB(A)

Habitation Croas Nevez - point n° 4 49 dB(A)

Les plages horaires normales de fonctionnement du site sont de 7h 00 a 19 h 00 du lundi au vendredi, hors jours fériés.
L’entretien du matériel est réalisé le samedi de 8 heures a 18 heures.

Un contrdle du respect de ces valeurs est réalisé dans I'année suivant la notification du présent arrété puis tous les trois
ans au niveau des points de contrdle indiqués plus haut, pendant les périodes d'activité,

L'exploitant veille a ce que les mesures soient représentatives de toutes les activités présentes sur le site (concassage,
foration, transport, et autres activités).

Fig. 8: Article 3.4.2 de I’AP du 22 octobre 2009 relatif aux bruits

1.1.2.3. Suivi environnemental

La SA Carriéres Rault fait procéder régulierement a des mesures de niveau sonore autour de la carriére
de Coatmen, conformément aux prescriptions de I’Arrété Préfectoral en date du 22 octobre 2009.

Dans ce contexte, des mesures ont été réalisées en 2016 par la société IGC Environnement. Le rapport
relatif a ce contréle est joint en annexe 1. Un extrait des conclusions de ce rapport est présenté ci-
dessous :

Les éEmMErZENCES

Les mesures d'émergence réalisées sont conformes aux niveaux imposés par I"Arrété Préfectoral du
22 pctobre 2009, a I'exception de la mesure réalisée au droit de |a station Kerdrin ol une émergence
de I'ordre de 15 dB(A) a pu &tre mesurée le 3 mai 2016.

Ce dépassement d'émergence s'explique par :

- la situation de Iz station de Kerdrin, en vis-3-vis de la carriére par rapport 2 la vallée du Leff.
Les fronts de |3 carrigre jouent un rdle de réflectaur des ondes sonaores, renvayées vers I'Ouest
et donc vers le hameau de Kerdrin,

- I'activité des oiseaux, nettement plus élevée dans I'aprés-midi (mesure en activité) par rapport
au soir (mesures 3 'arrét), comme en atteste les mesures d'émergence aux stations Placen Ar
Floc'h et Croaz Mevez (de I'ordre d= 4 3 5 dB(A), alors que la carrigre n'était pas audible 3
I'oreille de M'opérateur pour ces 2 stations au moment de la mesure).

Cet effet de bruit de fond pénalise la mesure de Kerdrin 3 hauteur de 4 3 5 dB(A). 5i cet effet pouvait
Etre supprimé, I'émergence au droit de cette station serait d'environ 10 3 11 dB(A). Catte émergence
corrigée dépasserait cependant toujours le maximum autoriss.

Fig. 9: Conclusions du rapport de contrdle des niveaux sonores — IGC Environnement 2016
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Les prochaines mesures auraient d(i étre réalisées en 2019. Cependant, une des stations mesurées en
2016 (lieu-dit Kerdrin) présentait une émergence significative. Des travaux de bardage ont été réalisés
entre 2016 et 2017. La SA Carriéres Rault a souhaité réaliser une nouvelle campagne de mesures pour
évaluer I'efficacité de ces travaux, notamment vis-a-vis de |’habitation de Kerdrin.

Le rapport relatif a ce contréle est joint en annexe 1. Les conclusions de ce rapport sont présentées ci-
dessous :

Les EmMErgences

La mesure d'émergence réalisée au droit de I'habitation de Kerdrin le 10 octobre 2017 est conforme
au niveau imposé par I"Arrété Préfectoral du 22 octobre 2009,

Les niveauyx limites

Le niveau limite admissible imposé par I'Arrété Préfectoral du 22 octobre 2009 est respecté au droit
de I'habitation de Kerdrin le 10 octobre 2017.

Evolution des niveaux sonores et interprétation

En 2012 et 2014, |a station de Kerdrin présentait, de par sa situation en vis-2-vis de |a camriére, une
eémergence significative et dépassant les seuils réglementaires. Les travaux de bardage finalisés en
2016 et 2017 (notamment le broyeur giratoire secondaire et le crible primaire, sis en vis-3-vis immédiat
de Kerdin par rapport a 13 vallée du Leff) ont certainement eu un effet bénéfique sur | limitation des
niveaux sonares pour cette station. L'éloignement du front d'extraction et la situation des groupes
mohbiles au pied de ce front participent également de I'abaissement du niveau sonore ambiant au droit
de cette station en 2017.

Fig. 10 : Conclusions du rapport de contrdle des niveaux sonores — IGC Environnement 2017
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1.1.3. LES POUSSIERES

En dehors de I'activité trés ponctuelle de la carriére, aucune source notable d’émission de poussieres
n‘a été recensée dans le secteur. Seuls les travaux agricoles peuvent constituer des sources de
poussieres ponctuelles, en période séche et venteuse.

1.1.3.1. Contexte réglementaire actuel

L'Arrété Préfectoral en date du 22 octobre 2009, fixe dans son article 3.2, les prescriptions relatives
aux retombées de poussieres autour du site :

chapitre 3.2 Pollution de l'air

Article 3.2.1 Poussiéres

L'exploitant prend toutes dispositions utiles pour éviter I'émission et la propagation des poussiéres.
Les installations de trailement de matériaux devront étre entourées d'un bardage qui sera entretenu de fagon a réduire

au maximum les envols de poussiéres. Elles devront étre équipées d'un systéme de traitement pour limiter les émissions
de poussiéres.

Les stocks de matériaux susceptibles d'étre a l'origine d'émission de poussiéres sont arrosés autant que nécessaire.

Les voies de circulation internes et les aires de stationnement des véhicules sont aménagées et entretenues. Elles sont
arrosées autant que nécessaire.

Article 3.2.2 Auto-surveillance

Une mesure des retombées des poussiéres aux abords les plus exposés du site, notamment les habitations situées aux
lieux dits " Kerdrin", " Saint Jean" et " La grande Tournée " est réalisée pendant les périodes d'activité, selon une
procédure normalisée dont la valeur de référence est fixée & 30g/m*/mois. Cette mesure est effectuée dans I’année
suivant la notification du présent arrété puis tous les ans.

Les résultats sont transmis & I’inspection des installations classées. Pour tous dépassements constatés de la valeur de
référence précitée, I’exploitant indique les causes des dépassements constatés, ainsi que les actions correctives qu'il aura
mises en ceuvre ou envisagées pour revenir 4 une situation acceptable.

Fig. 11 : Article 3.2 de I’AP du 22 octobre 2009 relatif aux poussiéres

1.1.3.2. Suivi environnemental

La SA Carrieres Rault fait procéder régulierement a des mesures de retombées de poussieres autour
de la carriere de Coatmen, conformément aux prescriptions de I’Arrété Préfectoral en date du 22
octobre 2009. La derniére campagne de mesures menée selon la méthode des plaquettes de dépdt a
été réalisée par la société IGC Environnement, entre le 28 septembre et le 13 octobre 2017.
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Le graphique suivant récapitule les valeurs observées depuis le début de ce suivi environnemental.
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Fig. 12 : Suivi des retombées de poussiéres en périphérie de la carriére de Coatmen

Les conclusions de ce rapport sont présentées ci-apres.

Dans le cadre de ce contréle, réalisé au cours d'une période automnale relativement séche, il ressort
gue les mesures de retombées de poussiéres réalisées sont inférieures aux valeurs imposées par
I'Arrété Préfectoral du 22 octobre 2009.

La campagne de 2017, montre un empoussiérage en périphérie de la carriere de Coatmen plus
important que les années précédentes du fait des conditions métrologiques plus séches.

Fig. 13 : Conclusions du rapport de contréle des retombées de poussiéres — IGC Environnement 2017
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1.1.3.3. Plan de surveillance des émissions de poussiéres

Contexte réglementaire

L'Arrété du 30 septembre 2016 a modifié I’Arrété Ministériel du 22 septembre 1994. En particulier,
I'article 10 de I'Arrété de 2016 a modifié I'article 19 de I'arrété de 1994 et a instauré la mise en place
d’un « Plan de surveillance des émissions de poussiéres ».

Ce plan ne s’applique pas aux carriéres exploitées en eau ni aux carrieres dont la production moyenne
est inférieure a 150 000 tonnes par an.

Ce plan est a mettre en place a compter du 1°" janvier 2018 pour les sites existants.

Le présent paragraphe tient lieu de plan de surveillances des émissions de poussiéres pour la carriére

de Coatmen a Tréméven (22).

Les zones d'émission de poussiéres

Les sources d’émissions de poussiéres sont constituées par :

Les installations de concassage-criblage mobiles en pied de front,

Les installations de concassage-criblage fixes primaires sur le carreau de la carriére et pelles
mécaniques associées a leur chargement,

Les installations de concassage-criblage fixes secondaires et tertiaires,

Les circulations d’engins et camions sur les pistes,

Le chargement des camions clients avec une chargeuse,

Les opérations de découverte sur le niveau supérieur de la carriére,

Les mises en remblais de matériaux inertes extérieurs, stériles et découvertes non valorisées.

Stations de mesures

Le plan de surveillance comprend :

a. une station de mesure témoin (dite de type a) correspondant a un lieu non impacté par
I'exploitation de la carriére : point C4, au lieu-dit « Runalés », localisé a 1 km au Nord-Est de la
carriere,

b. quatre stations de mesure implantées a proximité immédiate ou des premiéres habitations
(dites de type b) situés a moins de 1 500 meétres des limites de propriétés de I'exploitation,
sous les vents dominants :

a. point C1, au lieu-dit « Croas Nevez,

b. point C3, au lieu-dit « Saint-Jean »,

c. point C5, au lieu-dit « Kerdrin »,

d. point C6, au lieu-dit « Placen Ar Floch »,

c. une station de mesure implantée en limite de site (dite de type c), sous les vents dominants,
localisée a proximité du laboratoire.
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Fig.1: Vues sur C1,C2 et C3

Fig. 2: Vues sur C4, C5 et C6
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Distribution de la direction du vent en [/%
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Conditions de mesures

Les campagnes de mesure durent trente jours et sont réalisées tous les trois mois.

Le suivi des retombées atmosphériques totales est assuré par jauges de retombées, selon le respect
de la norme NF X 43-014 (2003)

- si, a l'issue de huit campagnes consécutives, les résultats sont inférieurs a la valeur de
500 mg/m?/jour en moyenne annuelle glissante, la fréquence trimestrielle deviendra
semestrielle.

- Parlasuite, si un résultat excéde la valeur de 500 mg/m?/jour et, sauf situation exceptionnelle
qui sera explicitée dans le bilan, la fréquence redeviendra trimestrielle pendant huit
campagnes consécutives, a l'issue desquelles elle pourra étre revue dans les mémes
conditions.

Station météorologique

La direction et la vitesse du vent, la température, et la pluviométrie sont enregistrées par une station
de mesures sur le site de I'exploitation avec une résolution horaire au minimum.

La station météorologique mise en place sur le site correspond au
modele DAVIS Vantage Pro 2, qui permet entre autres parameétres de

mesurer :

o La température extérieure - Résolution 0,1°C.

o L'humidité extérieure - Résolution: 1%.

. La pression atmosphérique - Résolution: 0,1 hPa.

. Les précipitations - Résolution 0,2 mm.

o La température ressentie - Résolution 1°C.

. La vitesse du vent de 3 a 241 Km/h - Résolution 1 Km/h.
. La direction du vent - Résolution 1°.

Elle comprend en outre une console permettant la lecture des données
et un datalogger qui permet de les enregistrer au pas de temps horaire.

Fig. 4 : Station météorologique DAVIS Vantage Pro 2
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Cette station a été implantée a proximité du laboratoire Rault de la carriere.

Fig.5: Vue sur la station météorologique

Bilan annuel

Chaque année I'exploitant établira un bilan des mesures réalisées. Ce bilan annuel reprend les valeurs
mesurées. Elles sont commentées sur la base de I'historique des données, des valeurs limites, des
valeurs de I'emplacement témoin, des conditions météorologiques et de I'activité et de I'évolution de
I'installation. Il est transmis a l'inspection des installations classées au plus tard le 31 mars de I'année
suivante.

Mise en ceuvre du plan de surveillance

Depuis le second trimestre 2018, le plan de surveillance des poussiéres a été mis en place sur la
carriere de Coatmen a Tréméven. Il permet d’évaluer I'influence du fonctionnement du site sur les
retombées de poussiéres du secteur.

Les rapports relatifs aux relevés du second et troisieme trimestre 2018 sont joints en annexe 3.
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Le graphique suivant récapitule les valeurs observées depuis le début de ce suivi environnemental
(plaquettes de dépdt jusqu’en 2017 et jauges Owen ensuite).
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Fig. 14 : Résultats des suivis de retombées de poussiéres sur la carriére depuis 2005

Les conclusions du dernier rapport de suivi sont rappelées ci-dessous :

Dans le cadre de ce contrble, réalisé au cours d'une période avec un temps peu humide et

moyennement venté, il ressort que les mesures de retombées de poussiéres réalisées pour les 4
points de suivi chez les riverains sont inférieures :

¢ 3 lavaleurimposée par I'Arrété Préfectoral du 22 octobre 2009.
* 3 lavaleur limite de 500 mg/m?/j présentée dans I’Arrété Ministériel du 22 septembre 1994
madifié par I’Arrété du 30 septembre 2016.

Ces résultats témoignent :

s d’un empoussiérement faible et inférieur au seuil défini par 'AM du 22/09/1994 pour les
stations positionnées chez les riverains,

s d'un empoussiérement moyen pour la station C2, localisée en limite de site sous les vents
dominants,

» d’un trés faible empoussiérement pour la station témoin C4.
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1.1.3.4. Mesures en place visant a limiter les émissions de poussiéeres

La limitation des émissions de poussieres sur le site est assurée au moyen :

- d’untracteur et d’une tonne a eau, qui asperge les pistes en période seche,
- d’un portique d’aspersion du chargement des camions

- de l'entretien et le rechargement régulier des pistes,

- del’enrobé des voies de circulation a I'entrée de la carriere,

- del’enrobé de la plate-forme entourant les installations secondaires,

Fig. 15 : Vue sur le tracteur et la tonne a eau

Fig. 16 : Vue sur le portique d’aspersion du chargement des camions

Fig. 17 : Vue sur I'aire d’accueil et les surfaces enrobées
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Fig. 18 : Vue sur l'aire de stockage enrobée

1.1.4. LES BOUES

La formation de boues est liée aux conditions météorologiques (pluie). Dans un contexte rural, les
travaux agricoles et la circulation des tracteurs sur les routes peuvent étre a I'origine de formation de
boues.

Sur la carriére de Coatmen, I'accumulation de matériaux fins sur les pistes lors de périodes pluvieuses
peut produire de la boue. Ces boues sont susceptibles d’étre transportées vers I'extérieur de la carriére
sur les voies de circulation par les pneus des camions et peuvent produire ainsi une nuisance pour le
voisinage.

Néanmoins cet apport est réduit par :

- I'entretien et le rechargement régulier des pistes,

- l'enrobé des voies de circulation a I'entrée de la carriere,

- I'enrobé de la plate-forme entourant les installations secondaires,
- la présence d’un décrotteur de roues a la sortie de la carriere.

Fig. 19 : Vue sur le décrotteur de roues
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1.1.5. LES VIBRATIONS

En dehors des tirs de mines réalisés sur la carriére, il n’a pas été recensé de sources de vibrations dans
le secteur de la carriere de Coatmen.

L'Arrété Préfectoral en date du 22 octobre 2009, fixe dans son article 3.4.3, les niveaux de vibrations
maximum admissibles au droit des constructions avoisinantes :

Article 3.4.3 Vibrations

L'abattage des masses rocheuses est réalisé a l'aide d'explosifs, sous réserve du respect de la législation relative a
I'emploi de ces produits, et notamment, du titre Explosifs du réglement général des industries extractives.

Les tirs de mines ne doivent pas étre a l'origine de vibrations susceptibles d'engendrer dans les constructions
avoisinantes des vitesses particulaires pondérées supérieures a 10 mm/s mesurées suivant les trois axes de la
construction.

On entend par constructions avoisinantes les immeubles occupés ou habités par des tiers ou affectés a toute autre
activité humaine ainsi que les monuments.

La fonction de pondération du signal mesuré est une courbe continue définie par les points caractéristiques suivants :

Bande de fréquence exprimée en [Hz] et centrée sur : 1 5 30 80
Facteur de pondération du signal : 5 1 1 3/8

Les tirs de mines ne doivent pas étre a l'origine d'une onde de pression acoustique dépassant 125 dB linéaires au niveau
des habitations les plus exposées.

Une mesure des vibrations et de I'onde de pression acoustique au niveau des habitations les plus exposées est réalisée
systématiquement a chaque tir. Les résultats des mesures sont tenus a la disposition de 1’inspection des installations
classées accompagnée du plan de tir associg.

Avant chaque tir, l'exploitant prévient le voisinage & l'aide d'un signal sonore spécifique en paralléle 4 toute forme
d'information nécessaire qu'il juge opportune (courrier, appel téléphonique, affichage en mairie). De méme ,l'imminence
du tir, ainsi que le constat de la réalisation achevé du tir font I'objet d'un signal sonore également spécifique. Une
procédure interne, est mise en place a cette fin par I’exploitant et appliquée scrupuleusement.

Fig. 20 : Article 3.4.3 de I’AP du 22 octobre 2009 relatif aux vibrations

La SA Carrieres Rault procede a chaque tir de mines a un contréle des niveaux de vibrations au niveau
de I’habitation la plus proche de la carriére, située au hameau de Coatmen.

Les résultats de ces mesures sont récapitulés dans le tableau suivant. lls montrent le respect
systématique des seuils admissibles.
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12

10

Contrdles de vibrations

Vitesse particulaire pondérée (mm/s)

14/01/2016
14/02/2016
14/03/2016
14/04/2016
14/05/2016
14/06/2016
14/07/2016
14/08/2016
14/09/2016
14/10/2016
14/11/2016
14/12/2016
14/01/2017
14/02/2017

14/03/2017

14/04/2017

=—#— Radiale
—a—\/erticale
=—#—Transversale

— Maxi autorisé

14/05/2017
14/06/2017
14/07/2017
14/08/2017
14/09/2017
14/10/2017
14/11/2017
14/12/2017
14/01/2018
14/02/2018
14/03/2018
14/04/2018
14/05/2018
14/06/2018
14/07/2018
14/08/2018
14/09/2018

)
o

A noter que depuis mars 2018, la SA
Carriere Rault a modifié son protocole
de tir, avec l'utilisation de détonateurs
électroniques, permettant de réduire le
microretard (autour de 6 ms au lieu de
25 ms) entre le déclenchement de
chaque charge explosive et de réduire les
niveaux de vibrations induits.

(Cf document ci-contre et page suivante)

Fig. 22 : Descriptif du systéme DTOPW

. 21 : Graphique de synthése des résultats de contréles de vibrations

Lez sysicme DTOPW est cormpase de ©
-une console de 1, DRA, équipée de kr lechnalagie RAD potr je rovdlert de
danndes el ie fir
-me conmnsole de progrommation, PU, équipde de ko technalogle RFD. Cle
pemel k programmation de 300 délenaleurs
- 1 modiule piiote de fgre paw ke fird diktonce
-une clef de sécuwité RFD
~des accessofes powr recharger NM'ersemble soif sur e 220 V, soft sur alume-

Le DRB, permet e confrBle du circuif de iir ors de ko procédure de i ef ko mise & fou
des détonoteurs Doveyiranic en made flare ou sars fil. Une forciion # boile naie »
enreghine ke oérouk W des procédures de i avec la rocabilis des Dovayironics
tiisds.

La P, permet fa progrommafion des Doveyironics par pos de [ milseconde, swune
ploge comprise enfre ) ef 14000 me. Ley contrles du cicuil de i, & fronfs, soné
réalisés & I'aide de o P
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- Sécurité:
o Communication bidirectionnelle entre les équipements et les détonateurs
o Tests obligatoires (nombre de détonateurs programmés, détonateurs programmés non
connectés, fuite de courant)
o Tir a distance avec information cryptés
o Enregistrement de I'historique du tir (délai, ID des détos, heure du tir, tests réalisés, problémes
rencontrés. ..)
o Concept de double capacité : 1 condensateur de communication avec le CP en 12V, 1 pour la
procédure de tir avec le DRB/DBD en 24 volts
o Smart shunt, une fois chargé, le détonateur se décharge automatiquement s'il n’est pas mis a
feu
- Précision, fiabilité :
o Précision du délai a 0,02% contre 10% sur les détonateurs conventionnels. (1ms pour les
DaveyTronic contre 40ms sur un DaveyQuick 25/400, ou DaveyDet CR 16)
o Les éventuels détonateurs défectueux sont identifiés avant le tir pour éviter d’arriver au raté de
tir (coupure de fil, module électronique défectueux...)
o La communication de chaque détonateurs est contrélée en fabrication
- Leftir
o Vibrations : la précision des détonateurs rend les tirs répétable. La bonne programmation
permet d’éliminer les risques de cumul de charge
o Projection : la précision des détonateurs réduit le risque de cumul de charge et d’avoir un
détonateur N+1 initié avant son N-1 et de se retoruver dans le cas d’un plan de tir non prévu
o Productivité :
= La possibilité de programmer les détonateurs permet de choisir le temps de
programmation le plus adapté a la roche par rapport & une fragmentation et un
étalement attendu
= Ce n’est plus le retard du détonateur qui impose le plan de tir, mais le concepteur du plan
de tir qui choisit son plan de tir
= La précision du détonateur, associé a un plan de tir bien choisi permet d’améliorer
o Lafragmentation de la roche, ce qui permet des économies substantielles
de chargement, transport, concassage de la roche abattu
o L’étalement du tir
o L'orientation du tir
o La séparation de qualité de roche

Fig. 23 : Avantages du systeme DTOPW
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DOMAINE D’APPLICATION

Opérations en carriéres, construction, et petites mines &
ciel ouvert.

PRODUCTIVITE & CONTROLE

- La grande precision et la fiabilité du détonateur
DaveyTronic® OP améliorent sensiblement les perfor-
mances des tirs pour :

¢ Améliorer la fragmentation et I'uniformité des matériaux

* Mieux contréler les tas obtenus (ce qui favorise la
facilité d’excavation et la séparation des matériaux)

* Réduire les vibrations
* Assurer la reproductibilité des résultats obtenus

- La facilité d’utilisation du DaveyTronic® OP permet une
programmation rapide et offre la possibilité de tirs a
distance

SECURITE

DaveyTronic® est congu pour une sécurité totale pendant
toute la procédure de tir.

- Sécurité accrue au niveau du détonateur avec
* Deux condensateurs spécifiques : I'un pour la commu-

nication bidirectionnelle avec les équipements de tir,
le second pour la mise a feu.

¢ Un Smartshunt : un systéme exclusif, permettant d'isoler
la téte d’amorce jusqu’a réception de I'ordre de mise
afeu.

¢ Une excellente protection contre les décharges électro-
statiques (ESD) et les champs électromagnétiques
(EMP).

- Sécurité accrue au niveau du systéme avec
¢ Untest en continu du réseau jusqu’a I'ordre de mise a feu.

¢ Un systeme de verrouillage électronique pour autoriser
la procédure de mise a feu.

* Un appairage des équipements avant le tir pour

assurer I'immunité et la confidentialité des échanges
radiofréquence.

Commercial & technical data sheets - DaveyTronic® range - V0918

DaveyTronic® OP/OPW

Davey Bickford
Enaex

Systeme de tir digital / Détonateur électronique

La particularité de DaveyTronic®OP est son protocole
de communication sécurisé et propriétaire tant pour
la communication avec les détonateurs que pour les
transmissions de données sans fil.

La technologie embarquée RFID et le systéme de tragage
des détonateurs (identifiant unique) complétent les éléments
de sireté.

DESCRIPTION

Le systeme digital de tir DaveyTronic® OP/OPW est composé
de 3 unités robustes :

- 1télécommande de tir a distance portative (DRB) pilotant
les tests et la procédure de mise & feu, en permettant de
communiquer avec chaque détonateur a distance.

1 console de programmation (PU) permettant d’identifier
et de tester séparément chaque détonateur et de lui
allouer un retard.

1 unité compacte de tir (DBD)* communiquant par
radiofréquence avec la télécommande de tir (DRB) et
permettant de fournir I'énergie nécessaire pour la mise a
feu (jusqu’a 500 détonateurs par DBD).

*uniquement avec DaveyTronic® OPW

Fig. 24 : Descriptif détaillé du systeme DTOPW
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DaveyTronic® OP/OPW

Davey Bickford
Enaex

Systeme de tir digital

1 - Télécommande de tir (DRB2)

2 - Console de programmation (PU)
3 - Console de tir (DBD)

4 - Badge d'authentification

5 - Chargeur multiple

6 - Chargeur 12 V

7 - Malette de transport étanche

4 'S
-l

Détonateurs
Mode Monoblast

Mode de connexion
Mode de programmation

CARACTERISTIQUES OPERATIONNELLES

A utiliser exclusivement avec des détonateurs DaveyTronic®OP
Jusqu'a 500 détonateurs

3 modes : Un a un - Un a un facile - En ligne

3 modes : Manuel - Incrémental - Automatique (plan de tir sur ordinateur)

Connexion de la ligne de tir alaDFB  Filaire ou Radio*

Accessoires / Fils

Le systéme OP s'utilise exclusivement avec le fil bus approprié

Poids (Kg / Livres)

Taille (mm)
(pouces)

Langues disponibles
Enregistreur d'événements
Clef de streté

Mise a jour logicielle

Type de batterie
Autonomie

Chargeur

Indice d’étanchéité
Affichage

Clavier
Haut parleur intégré
Ports de communication

Capacite

Portée sans fil

Fréquence

Température d'utilisation
Température de stockage

Malette multi-usages
Carton - taille et poids

Certificats

" uniquement avec DaveyTronic® OPW -

CARACTERISTIQUES TECHNNIQUES

Télécommande de tir - DRB2 Console de tir - DBD* Console de programmation - PU

1.8/4.0 19/4.2 12/27
240 x 190 x 32 185 x 185 x 55 220 x 140x 32
9:47% 57,5 X 1737 130 %737 x 22" 8t x 552 1.3
Anglais / Francais / Espagnol / Portugais*™
Historique de la procédure de tir, données de la ligne de tir / =
Clé d'identification RFID / /

Par port USB
Technologie Li-lon

4 heures en veille 8 heures - Indicateur de niveau

+1 heure en communication

Entrée: 100-240V CA / 50-60 Hz, 2,0 A - Sortie : 10-12V CC courant nominal : 4A
Temps de charge max : 4 heures pour 4 équipements

IP 65 IP 67 IP 65

4 heures - Indicateur de niveau

5.7" TFT Couleur QVGA 4 LED indicateurs d’état 3.5” FSTN N&B
avec rétroéclairage avec rétroéclairage
14 touches rétroéclairées / 18 touches rétroéclairées
Instructions vocales / bips 7 Bips
RS232 - USB - RFID - ETHERNET USB - RFID - ETHERNET
Jusqu'a 500 détonateurs par tir Programmation & Test :
500 détonateurs
jusqu'a 1 500 m, peut varier selon I'environnement i
868 MHz ou 923 MHz ou 2,4 GHz /

En service : -20°C a +50°C / -4°F a +122°F / En charge : 0°C & +40°C / +32°F 4 +104°F
-40°C & +70°C / -40°F a +158°F
DaveyTronic OP : Malette étanche Pelicase 1430 Noire
DaveyTronic OPW : Malette étanche Pelicase 1520 Noire

DaveyTronic OP : 40 x 30 x35¢cm / 15,7" x 11,8" x 13,8" - 7,5 kg / 16,5 Ibs
DaveyTronic OPW : 50 x 40 x 25 cm / 19,7" x 15,7" x 9,8" - 11,5 kg / 25 lbs

En accord avec les standards européens CEN TS/ 13763-26 & 27
En accord avec les certificats Sud-Africains SANS 1717-1 et ARP 1717-1

CE Mark
Classification de Transport UN 3481, CI9, Gr2

Russe/ Finlandais / Suédois / Turc sont également disponibles sur PU
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DaveyTronic® OP/OPW Davey Bickford

Détonateur électronique

Connecteur bus duplex

Retard électronique intégré

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Charge de base détonateur Pentrite 800mg (force #8)
Charge d'initiation du détonateur ~ Explosif primaire 200 mg
Matériau de I'étui du cétonateur Aluminium

Fil conducteur Bobine: @ = 0,3 mm acier - Polyéthyléne orange
Echeveau : @ = 0,5 mm acier- Polyéthyléne rose

Connecteur Polypropyléne - Graisse siliconnée permettant une bonne étanchéité y compris aux hydrocarbures

Résistance aux fréquences radio = Conforme EN13763-27 -
Jusqu'a 30 V/m pour bande passante de 80 MHz & 2 GHz

Résistance aux ESD Conforme a la norme EN 13763-13 (classe ) 30kV / 3500 pF
(décharges électrostatiques)

PERFORMANCES
Plage de mise a feu De 0 2 14 000 ms - pas de programmation de 1 ms
Systéme de mise a feu A utiliser exclusivement avec le systéme de tir DaveyTronic® OP
Communication Communication bidirectionnelle, concept a 2 condensateurs spécifiques
Accessoires / Bus / Fil Détonateur OP & utiliser exclusivement avec le fil bus (ligne de tir) approprié
Etanchéité 13 bars pendant 7 jours (en bobine) / 4 bars pendant 7 jours (en écheveau)
Résistance a la pression >1 000 bars - 15 000 PS|
dynamique
Résistance a la traction 320 N - 72 Ibs (bobine) / 180 N — 40 Ibs (écheveau)
Résistance a I'abrasion Au-dela de la norme EN 13763-4 (classe Il)
Température d'utilisation -20°C a +45°C / -4°F a +113°F (testé a 70°C - 158°F dans de I’émulsion chaude)
Température de stockage -40°C & +70°C / -40°F & +158°F
Durée de vie 2 ans
Certificats Conforme aux Normes Européennes Standard CEN TS/ 13763-26-27 et aux Directives Explosive 2014/28/UE

Certifié par INERIS : Certificat CE d'inspection de Type : 0080.EXP.98.0013
Conforme aux Directives Européennes REACH 1907/2006/EC
Certification Transport et Packaging UN 0456 - 1.4S

112 11,5 25,4

96 11,0 24,3

96 12,0 26,5

6/20 80 5,5 12,1
10/33 80 7.0 15,4
15/49 72 8,0 17,6
20/66 72 95 20,9
25/82 72 11,0 24,3
30/98 64 11,5 25,4
40/131 56 12,5 27,6
50/ 164 36 10,0 22,0

Enbobine, carton : 445 x 230 x 300 mm (0,031m?) / 17,5” x 9,1” x 11,8" (1879 in?)

Emballages En écheveau, carton : 430 x 400 x 320 mm (0,055m?) / 16,9" x 15,7" x 12,6” (3343 in)
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1.2.LES TRAFICS ROUTIERS

1.2.1. L’ACCES AU SITE ET LES ITINERAIRES EMPRUNTES PAR LES CAMIONS

Le site est accessible depuis la RD 7 (Lanvollon — Paimpol) en empruntant une Voie Communale sur
environ 600 m puis une voie privée sur environ 500 m (cf itinéraire sur plan joint en page suivante).

Il est envisagé que cette voie privée soit rétrocédée a la commune de Tréméven et que des
aménagements soient faits pour améliorer la sécurité liée a la circulation des camions (cf paragraphe
2.2).

Les photos suivantes illustrent les conditions d’acceés actuelles a la carriere.

Acces carriere
Voie privée vers RD 7

Voie communale
vers Tréméven

Fig. 25 : Vue A sur I’entrée de la carriére depuis la voie communale

Acces carriére

Voie communale
vers-Tréméven

Fig. 26 : Vue B sur I’entrée de la carriére dep