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INTRODUCTION

La société RAULT exploite la carriere de Coatmen depuis la fin des années 80. Ce qui au départ était un modeste
site de production, est devenu au fil des ans la pierre angulaire de notre activité. A 'instar de nos concurrents
sur le territoire breton, nous avons subi ces vingt derniéres années plusieurs fermetures de carrieres. Comment
ne pas s’interroger sur le devenir de notre industrie ? Faudra-t-il demain, au nom de la sauvegarde de
I’environnement, importer des matériaux de Chine ou d’Amérique du Sud ?

Il nous semble pertinent dans cette introduction de reproduire une carte publiée en 2003 par le journal Ouest-
France. 17 ans apres, quel constat pouvons-nous faire ? Sur les 81 carrieres de I'époque dans le département :

v' 32 sites sont fermés [légende rouge]

v 33 sites ne font pas le méme métier que nous (granit, sable) [légende bleue]

v' 16 carriéres de roches massives alimentent aujourd’hui le département, qui dans le méme espace-
temps a gagné 50.000 habitants (+9%) selon I'INSEE [légende verte]
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Nous exergons notre métier avec fierté et passion. Nos détracteurs parlent souvent « d’intérét privé » dans ce
dossier d’extension, c’est oublier un peu vite que nos matériaux servent a tous : construire des maisons, des
hopitaux, des colleges, des EPHAD ; réaliser des routes ; aménager des zones commerciales ou artisanales ;
rénover des centres villes. Le granulat est en France la deuxieme ressource naturelle utilisée par ’homme,
apreés I’eau. Chaque habitant consomme 6 a 7 tonnes de granulat par an, soit 16 kilos par jour !
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Nous refusons de voir le travail accompli sur le site de Coatmen depuis 2001 (année du changement de direction),
balayé en quelques jours par les commentaires virulents de nos opposants lors de I'enquéte publique. Nous
sommes notamment touchés par le proces d’intention qui nous est fait sur les manquements qui concernent
notre entreprise mais qui ne sont pas directement rattachés au dossier de la carriere de Coatmen ! Non a la
double peine. Nous assumons en revanche pleinement dans cette enquéte nos responsabilités sur I'affaire du
donjon (1993) et la pollution du Leff en avril 2020 (une fois en trente ans).

Nos cing engagements sur ce dossier s’articulent ainsi :

La mise en valeur du donjon

La prévention de pollution du Leff
La circulation aux abords du site
Le dialogue avec les riverains

La responsabilité QSE

ANANENE NN

Nos positions sont explicitées dans le mémoire ci-apres, rédigé avec I'aide de Monsieur Marc Thiebot, ingénieur
en géologie, hydrologie et environnement. La conjoncture actuelle semble défavorable a notre secteur
d’activité : situation économique du pays post-covid, poussée « verte » dans le pays, acceptabilité sociétale des
projets toujours plus compliquée. Nous espérons vous apporter les réponses suffisantes aux interrogations
générées par les observations déposées. Nous sommes convaincus que la pérennité de notre société résultera
de la combinaison de la confiance de nos clients, de nos collaborateurs ET de notre écosystéme. Quant a
I’'argument de nos opposants portant sur le fait que I'arrété préfectoral actuel court jusque 2034 et que ce dossier
est prématuré, nous leur rappelons que le Président de la République vient de confirmer la commande d’un
porte-avions nucléaire pour ... 2038 | « Gouverner c’est prévoir » aimait a répéter un de ses prédécesseurs.

Jean-Pierre RAULT - PDG
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CONTEXTE

La SA Carrieres Rault a déposé le 15 janvier 2019 un dossier de demande d’autorisation d’exploiter
la carriére de Coatmen a Tréméven (22) pour :

- une modification du périmétre de la carriere, comprenant notamment une extension
d’environ 15,8 Ha,

- une augmentation du volume annuel de matériaux inertes extérieurs acceptés sur le site a
hauteur de 100 000 t/an en moyenne et 150 000 t/an au maximum,

- une prolongation de la durée d’exploitation autorisée (30 années a compter du futur Arrété),

- un approfondissement de la carriére sur 2 paliers, portant la cote de fond de fouille a
-5 m NGF.

Il n’est pas envisagé de hausse de la production autorisée.
Ce dossier a été jugé complet sur la forme (complétude) le 14 janvier 2019.

Ce dossier a été complété le 22 octobre 2019, a la suite de demandes de compléments formulés par la
Préfecture des Coétes d’Armor en date du 9 mai 2019.

Par courrier en date du 4 juin 2020, la Préfecture des Cotes d’Armor a transmis a la SA Carrieres Rault
une copie du rapport de I'Inspecteur de I'Environnement relatif a la recevabilité du dossier et concluant
notamment ainsi :

Au _regard des dispositions de protection de I'environnement, prévues par le pétitionnaire, et des observations
émises lors de I'enquéte administrative, des réponses apportées par le pétitionnaire aux observations émises au
cours de la procédure, nous proposons a Monsieur le Préfet des Cotes d’Armor :

« d'informer la société S.A. Carriéres RAULT :

« de "achévement de I’examen préalable de son dossier concluant au caractére complet et
régulier de ce dernier ;

« de ['avis tacite rendu de la Mission régionale d’Autorité Environnementale (MRAe) ;

« la mise en Enquéte Publique du dossier, notamment dans les conditions prévues par l'article R.181-
36 et suivants du Code de I'Environnement ;

- de prévoir la consultation des conseils municipaux des communes concernées conformément &
l'article R.181-38 du Code de I'Environnement.

A la demande de M. le Préfet des Cotes d’Armor, il a été procédé a une enquéte publique qui s’est
déroulée du jeudi 15 octobre 2020 a 13h00 jusqu’au lundi 16 novembre 2020 a 16h30 inclus, dans les
conditions définies a I'arrété préfectoral du 24 ao(t 2020.

Le 1¢" décembre 2020, Mme Maryvonne MARTIN, désignée Commissaire Enquéteur pour cette
Enquéte Publique, a transmis a la SA Carriéres Rault un Procés-Verbal de synthése des observations
recueillies au cours de I'Enquéte.

Les réponses, compléments ou précisions apportées au Commissaire Enquéteur font 'objet du
présent mémoire.
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1. PREAMBULE

En préambule a ce mémoire, la SA Carriéres Rault souhaite commenter le déroulement de cette
Enquéte Publique et le contexte dans lequel elle a fait sa demande d’extension.

Notre ressenti est que le climat de I'enquéte s’est dégradé au fil des semaines, amplifié par :

- une conjoncture défavorable a notre projet, avec le confinement qui génere un stress
compréhensible pour tous et une « poussée verte » dans le pays,

- la mise en place d’un registre dématérialisé, dans lequel les propos les plus virulents de
certains opposants, parfois basé sur des incompréhensions (par exemple sur le circuit des eaux
futurs) ou des erreurs (par exemple la date de pollution du Leff), ont pu étre repris et amplifiés.

Il est important de garder en mémoire que I'élaboration de ce projet d’extension de la carriere de
Coatmen est le fruit d’un travail de prés de 5 ans et ne se résume pas a la simple durée de 1 mois de
I’enquéte. Des concertations nombreuses ont eu lieu avec les parties prenantes et notamment la
mairie de Tréméven : discussions sur les aménagements routiers, échanges de parcelles pour le
contournement du site par un chemin de randonnée, projet de remise en état etc.. (cf paragraphe 2.4).

Depuis de nombreuses années, la SA Carriéres Rault travaille a intégrer au mieux le site dans son
contexte environnemental, avec par exemple :

- création d’une voie d’accés pour éviter la traversée du carrefour de la Grand Tournée,
- plantations et aménagement du chemin de randonnée,

- remise en état des terrains en rive gauche du Leff,

- suivis environnementaux réguliers, etc...

Les opposants de la carriere font remonter de nombreuses nuisances relatives a I'exploitation actuelle.
La SA Carrieres Rault regrette que ces plaintes n’aient pas été exprimées plus tot par les riverains, qui
au quotidien, depuis plus de 40 ans, ne se manifestent pas ou trés peu.

La carriere est exploitée depuis 1937, soit depuis prés de 83 années, et comme tout site de production
de granulats, elle doit s’adapter progressivement pour répondre a la demande quantitative et
qualitative de ses clients et pérenniser ses activités. C'est en ce sens qu’une premiére extension du site
a été sollicitée et accordée en 2009, avec une hausse substantielle de la production autorisée. Cette
autorisation permettait, en autre, de compenser la fermeture du site de Persas [500.00 tonnes] a Plérin
(propriété de la société Rault) sur le bassin briochin.

Le choix d’implantation d’un nouveau site d’extraction (ou I'extension d’un site existant) se heurte a
une multitude de difficultés, et en premier lieu au critere géologique qui conditionne la présence d’un
gisement qualitatif. Viennent ensuite des contraintes liées aux possibilités de maitrise fonciere et
d’acces, a la compatibilité avec les documents d’urbanisme, aux zonages de protection (nature et
captage d’eaux potable par exemple), a la présence d’espéces protégées etc....

En paralléle, le durcissement constant des obligations réglementaires allonge les durées d’obtention
des autorisations d’exploiter.
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C’est dans ce contexte et apres avoir pu lever les différentes contraintes évoquées précédemment que
la société SA Carriere Rault a pu se projeter dans ce nouveau projet d’extension de la carriére de
Coatmen, avec le soutien total de I'ancienne municipalité. Ce projet permet d’assurer la pérennité de

ses activités et I'approvisionnement en granulats de la région du Trégor et du Pays de Saint Brieuc,
sans pour autant augmenter sa capacité de production.
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2. POINTS PARTICULIERS QUE LA SA CARRIERES RAULT
SOUHAITE PORTER A LA CONNAISSANCE DU COMMISSAIRE
ENQUETEUR

Au cours de cette enquéte, il est apparu que plusieurs points essentiels sont ressortis de facon
récurrente dans les contributions, nécessitant I'apport par la SA Carrieres Rault d’éléments de
propositions spécifiques.

Ces éléments « clé » sont détaillés dans ce paragraphe et portent sur :

- La prise en compte du donjon

- Lesrejets d’eau au Leff

- Llacirculation routiere

- Le Comité de suivi et la concertation
- La nomination d’un responsable QSE
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2.1.LE DONJON

2.1.1. CHRONOLOGIE

La chronologie présentée ci-dessous a pour vocation de contextualiser le dossier du donjon aupreés du
commissaire-enquéteur. Ce récit n’a pas la prétention d’étre exhaustif et repose sur les archives de
I’entreprise. Sa rédaction est la plus factuelle possible, I’avis du pétitionnaire étant exprimé dans le
paragraphe 2.1.2.

Les éléments d’archive auxquels se référent les points chronologiques suivants sont présentés en
annexe 0, numérotéesde Aa Q

5 février 1927

Inscription a l'inventaire supplémentaire des monuments historiques du donjon médiéval du chateau
de Coatmen.

1937

Début de I'exploitation d’une carriere sur le site par Monsieur Frangois CAVALAN.

1938

Déclaration de la carriere de Coatmen en préfecture.

1952

Premiére phase d’industrialisation du site avec installation d’un atelier de concassage
comprenant un concasseur primaire, un concasseur secondaire, un élévateur, un tamis vibrant,
deux trémies alimentées par des goulottes.
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1964

La Société pour la Protection des Paysages et l’Esthétique de la France (SPPEF) écrit a propos du
site : « Ce donjon élevé au 12eme siecle avait déja été démantelé en 1222 et il n’avait jamais
été reconstruit et que s’il existait encore en 1887 quelques pans de murs des constructions
avoisinantes, ils ont disparu depuis ».

1965

La Société pour la Protection des Paysages et |’Esthétique de la France écrit (SPPEF) : « Quant
au Donjon inscrit quand méme a U'inventaire supplémentaire (protection illusoire puisqu’on le
laisse a l’abandon) s’il était encore a peu prés accessible alors, il ne U'est plus du tout
aujourd’hui ».

1968
Vente de la carriere par Monsieur Francois CAVALAN a la société BOURDIN et CHAUSSE.

18 septembre 1969

L’administration, via le Ministére des Affaires culturelles, notifie a la société BOURDIN et
CHAUSSEE que le donjon de Coatmen est inscrit a l’inventaire supplémentaire des Monuments
Historiques. Information qui n’apparait pas dans [’acte notarié de 1968.

28 juin 1971 : piece L

Note interne de la société BOURDIN et CHAUSSE, relative a la demande du Service des Affaires
Culturelles, afin de « préserver les ruines branlantes d’un donjon qui daterait du XIl eme siecle ».

2 avril 1975 : piece K

Article de presse relatant |'état de délabrement du donjon.

4 mai 1976

Arrété préfectoral autorisant I’exploitation du site pour 150.000 tonnes par an.

1987

Rachat de la carriére a la société BOURDIN et CHAUSSE par I'entreprise Rault.

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 9



Décembre 1993

A la suite d’un arrété d’exploitation pris en faveur de la continuité de la carriére, le milieu associatif
(SEHAG) saisit le tribunal administratif afin de casser I'arrété.

12 décembre 1993 : piece M

Des salariés de I’entreprise Rault, craignant pour leur emploi, procédent un dimanche a I'arasement
des restes du donjon.

1997

La société RAULT, et les employés concernés, sont condamnés par le Tribunal Correctionnel de Saint-
Brieuc a des peines d’amende. Sur la partie civile, le Tribunal « rejette les demandes qui concernent la
reconstruction du donjon de Coat-Men ou de ses abords ».

1999

Arrét de la Cour d’Appel de Rennes, confirmant le jugement du Tribunal Correctionnel, tout en
réformant partiellement les peines d’amende. Sur les intéréts civils : « Ordonne la remise en état des
vestiges du donjon de Coat-Men et des abords dans un rayon de 100 meétres. Dit que la remise en I'état
antérieur sera effectuée sous la direction et le contréle du service départemental de I’Architecture des
Monuments Historiques et sites des Cétes d’Armor. »

2000

Arrét de la Cour de Cassation, rejetant le pourvoi.

Septembre 2001

Déces de Joseph RAULT, exploitant de la carriére et reprise de I'activité par ses enfants (Jean-Pierre et
Claude RAULT).

12 novembre 2001 : piece J

Courrier du secrétaire général de la préfecture, conviant les parties a participer a une réunion portant
sur la remise en état des vestiges du donjon.

22 mars 2004 : piece P

Réalisation de fouilles sur le site par I'INRAP aux frais de la société RAULT.
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22 novembre 2004 : piece N

Engagement dans la presse de la part du PDG pour trouver une solution, sous la houlette de la SEHAG :
« Jean-Pierre RAULT, lui est prét a participer a 'aménagement du lieu, ou a rénover d’autres
monument qui tombent en ruine, faute d’argent pour les réparer ».

Novembre 2006

A la demande de la société RAULT, le cabinet GEOARMOR produit une étude de mise en valeur du site
classé du donjon de Coatmen. Le projet est construit avec la SEHAG (via son président H.Volf) et
propose notamment : la création d’un point de vue sur la vallée du Leff, le raccordement du site au
réseau de chemin de randonnées environnants, la mise en place de panneaux de présentation de site
historique et de I'exploitation de la carriere.

19 septembre 2008 : piece B

Henry MASSON, conservateur régional des monuments historiques, écrit : « Aprés diverses réunions
sur le sujet, il a été décidé qu’une reconstruction pure et simple ne pouvant donner satisfaction, il
convenait d’entreprendre une étude archéologique destinée a évaluer les possibilités de mise en
valeur du site ».

10 juillet 2009 : piece E

Le préfet des Cotes d’Armor estime que la proposition de valorisation du site, soumis au service
départemental de I'architecture et du patrimoine des cotes d’Armor en 2006, ne répond pas aux
exigences de valorisation et de remise en état des lieux. Il est recommandé de faire appel a un
architecte du patrimoine afin de garantir la qualité et la pertinence du projet.

15 juillet 2009 : piece F

Le Service Territorial de I'Architecture et du Patrimoine (SDAP Bretagne) communique a la société
RAULT une liste des architectes du patrimoine domiciliés dans la Région. Le jour méme, Monsieur PDG
de I'entreprise RAULT prend contact avec Mme Dominique LIZERAND par téléphone.

16 juillet 2009 : piece D

La société RAULT communique a Mme LIZERAND toutes les pieces du dossier par lettre recommandée.

17 juillet 2009 : piece C

Mme LIZERAND établit un devis de a hauteur de 10.740€ TTC, a la charge de la société, qui est aussitot
accepté.
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18 décembre 2009 : piece Q

Restitution par Dominique LIZERAND, architecte du patrimoine, de I'étude de mise en valeur de site
du donjon de Coatmen. Le total de I'enveloppe budgété est de 800.000€ HT.

6 janvier 2011 : piece |

En collaboration avec la SEHAG (représenté par son président Henry VOLF) et la mairie de Tréméven
(représentée par le Maire Madame Chantal DELUGIN), la société RAULT soumet a la préfecture un plan
sur 5 ans pour un budget de 150.000€. La demande cosignée par les parties mentionne que le
démarrage du plan est subordonné a I'établissement d’une convention avec la collectivité prenant en
charge le site.

8 février 2012 : piece A

Dans un échange entre I'association SEHAG et leur avocat, ce dernier leur recommande d’adapter la
condamnation afin que le site soit valorisé, car la remise en état de I'identique est « impossible ».

23 mai 2012 : piece H
Réunion a la préfecture en présence :

- Du secrétaire général / M. de GESTAS-LESPEROUX
- Représentant STAP / M.B ERNARD

- Représentant société RAULT / Jean-Pierre RAULT
- Maire de Tréméven / Mme. DELUGIN

- Président de I'association SEHAG / M. VOLF

Les parties s’accordent sur le fait que « le jugement et ses attendus sont difficilement réalisables ». Les
représentants de I'état estiment que I'approche favorisant la mise en valeur du site convient. La
société RAULT fait néanmoins part de son incapacité a supporter le colt de 800.000€ selon le plan
établi par I'architecte du patrimoine. Sur le plan technique, les services de I'état concluent que
I’entreprise est libre de reconsidérer la proposition en vue de réduire certains colts qui paraissent
élevés.

24 mai 2012 : piece G

Le secrétaire général de la préfecture des Cotes d’Armor écrit au PDG des carrieres a propos du plan
de mise en valeur du site : « Le bonne volonté est évidente de part et d’autre continuons ainsi, dans
tous les dossiers ».

Depuis cette date, aucun service de I'état en charge du dossier (notamment ABF) ne s’est manifesté
aupres de I'entreprise. Suite a I'émission d’un avis défavorable dans le cadre de ce dossier d’extension,
la pétitionnaire a manifesté son souhait de rencontrer les services afférents et a trouvé porte close.
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15 décembre 2020 [soit 27 ans apreés les faits]

Rencontre entre le président de la SEHAG (Monsieur Christian JACOB) et la direction des carrieres
RAULT a Plélo. Jean-Pierre RAULT présente |’historique du dossier et propose de rouvrir le dialogue.
Les parties conviennent d’une visite sur le site du donjon début 2021, car les représentants actuels de
la SEHAG n’ont jamais été sur place. Monsieur Christian JACOB indique gqu’a titre personnel, la position
de Monsieur Volf lui convient (étude de mise en valeur réalisée en 2010), mais qu’il souhaite avant de
s’engager au nom de I’association :

- Présenter la situation a ses adhérents
- Rencontrer les batiments de France

2.1.2. PosITION DE LA SOCIETE RAULT SUR L’AFFAIRE DU DONJON - DECEMBRE 2020

Nous assumons la responsabilité historique de I'atteinte au patrimoine liée a notre entreprise par
I’affaire de 1993.

Le nombre de réunions a la préfecture ces vingt derniéres années, les fouilles de I'INRAP (2004), la
collaboration avec un architecte du patrimoine (2009) et le dialogue avec la SEHAG montrent que nous
ne sommes pas restés « sans rien faire » depuis notre condamnation.

Ce dossier est un « héritage » de la précédente génération a la téte de I'entreprise et nous souhaitons
mettre en ceuvre un protocole pour éviter de la transmettre a la suivante.

Dans ce sens, nous proposons a la SEHAG de travailler ensemble :

e A partir de I'étude de mise en valeur du donjon réalisée par I'architecte du patrimoine
Dominique LIZERAND (2010)

e D’adapter le budget estimatif de I'architecte du patrimoine (800.000€) au moyen de notre
entreprise. Position validée en 2011 par le maire de Tréméven (Mme DELUGIN) et le président
de la SEHAG (M Volf) via un courrier commun a la préfecture, rédigé par la société RAULT.

e Nous avons aujourd’hui la capacité de réunir 150.000€ pour permettre une lecture simple et
efficace du site a horizon 5 ans :
v" Etude et plans d’exécution 10.000€
v Aménagement du site 120.000€
v Protection du site 20.000€

D’apres la société RAULT, I'étape suivante (sous réserve de I'accord du président actuel de la SEHAG)
est de prendre rendez-vous en préfecture 22 pour réactiver cet accord puis de commencer les travaux,
en collaboration avec les membres de I'association.

Notre proposition alternative, aux membres de la SEHAG pour solder ce dossier, est de financer la
restauration d’'un monument historique dans le département, et en paralléle de conserver le site du
donjon dans son état actuel avec son périmétre de protection.
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2.2.LES REJETS D’EAU DANS LE LEFF

Circuit des eaux futur

Il convient de réexpliquer les principes vertueux retenus pour le futur circuit des eaux.

Le nouveau circuit des eaux est présenté au paragraphe 3.1.2 « modification du circuit des eaux » en
page 44 du dossier. Il a été congu afin d’orienter toutes les eaux pluviales vers le fond de fouille. Ce
mode de gestion présente l'intérét :

- de n’avoir gu’un unique point de rejet,

- de permettre de controler le débit de rejet (au moyen de la pompe d’exhaure),

- de pouvoir confiner une éventuelle pollution en fond de fouille par simple arrét de la pompe
d’exhaure,

- de bénéficier de la capacité du fond de fouille (plusieurs milliers de meétres cubes) pour
contenir des ruissellements d’une éventuelle pluie exceptionnelle, sans risque de
débordement vers le Leff et d’aggravation des inondations en aval du site.

Depuis le bassin de fond de fouille, les eaux seront renvoyées par pompage :

- soitvers le bassin d’eau claire, en vue de la réutilisation d’une partie des eaux pour les besoins
de la carriére : lavage, aspersion des pistes et installations, ...
- soit vers le Leff pour rejet direct.

Avant rejet, le traitement consistera en une décantation des eaux en fond de fouille pour abattre le
taux de MES (matiére en suspension).
Eaux de process :

Le schéma suivant illustre ce mode de fonctionnement futur. lavage, aspersion
4

Le LEFF

Rejet unique Pompage d’exhaure

/ Ruissellements

Bassin d’eau claire Bassin d’eau pluviale

Ruissellements
et eaux souterraines

|

)

Bassin de fond de fouille
(décantation)
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Pollution du Leff du 8 avril 2020

Un rejet accidentel d’eaux chargées dans le Leff a bien eu lieu le 8 avril 2020.

La SA Carriéres Rault regrette de ne pas avoir pu intervenir plus vite pour régler le probleme, mais le
confinement en vigueur au moment des faits nous avait contraint a travailler en équipe réduite et ne
nous a pas permis d’intervenir dans les conditions optimales.

Apres étre intervenu pour stopper la pollution, la SA Carrieres Rault a prévenu la DREAL par courrier
en date du 9 avril 2020 (cf annexe 1)

Cet incident a fait I'objet d’un suivi par I'Inspection des Installations Classées, avec transmission d’un
courrier par la DREAL a la SA Carrieres Rault en date du 10 avril 2020 (cf annexe 1).

La SA Carrieres Rault a ensuite produit un mémoire le 24 avril 2020, transmis a la DREAL et explicitant
les causes de I'incident et les mesures prises pour modifier le circuit des eaux et éviter que cet incident
ne se reproduise (cf annexe 1).

Les mesures suivantes ont ainsi été mises en ceuvre :

- aménagements du circuit des eaux (cf rapport d’incident en annexe 1)
- réalisation d’un IBGN par la société Execo Environnement le 15 avril 2020 (cf rapport complet
en annexe 2),

Les résultats de cet IBGN sont présentés ci-dessous et montrent une qualité meilleure en aval qu’en
amont du point de rejet.

CONCLUSION

2012 (Hydrabio) 2017 (ExEco Env.) 2020 (ExEco Env.)
Amont Aval Amont Aval Amont Aval proche  Aval éloigné
IBGN /20 17 17 16 18 16 17 17

Classe de qualité
(au sens de la norme)

En avril 2020, comme en 2012 et 2017, aucun impact du rejet de la carriére de Coat Men a Trémeven (22) sur le Leff n’est mis en évidence a travers les IBGN. En
avril 2020, les IBGN sont de 16/20 & 'amont de la carriére et 17/20 a son aval.

Par rapport a 2017, 2020 présente un indice équivalent pour la station amont et d'1 point inférieur pour 'aval éloigné en raison d'une biodiversité légerement plus
faible mais qui reste cependant élevée et similaire & celle de 2012 (classe de variété de 11/14).

Observation : comme en 2017, le développement d'algues vertes en amont comme en aval de la carriére en 2020 montre que le cours d’eau est sous l'impact d’une
surcharge minérale (non relevée en 2012) ; Fimpact de celui en matiéres organiques tend a disparaitre en 2020.

Une analyse de I'’eau rejetée apres mise en service des aménagements du circuit des eaux a été réalisée
par le laboratoire LABOCEA (cf rapport d’analyse en annexe 3).

Les parametres mesurés respectent les seuils de rejet imposés par I'’Arrété de 2009, témoignant de
I’efficacité des mesures prises.
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Nouvelles mesures proposées de surveillance et d’alerte

Pour assurer une meilleure surveillance du rejet de la carriéere vers le Leff, il est proposé de mettre
en ceuvre, sur le point de rejet, un appareillage de mesure en continu du débit, du pH et de la
turbidité des eaux.

Il n’est techniquement pas possible de mesurer en continu le taux de MES (Matieres en suspensions),
Une corrélation sera établie entre turbidité et MES a partir de plusieurs prélévements. Le suivi continu
de la turbidité permettra alors d’évaluer un seuil a partir duquel le taux de MES dépasse la valeur
autorisée (35 mg/l). Si ce seuil est dépassé :

- la pompe d’exhaure sera automatiquement mise a I'arrét, entrainant un arrét immédiat du
rejet,

- une alerte SMS sera immédiatement transmise au responsable QSE, au chef de carriere et au
responsable de I'entreprise qui pourront ensuite intervenir dans les meilleurs délais pour
identifier le probleme et y remédier.

La fiche technique de I'appareillage proposé est jointe en page suivante. Ce dispositif sera mis en place
par la société spécialisée LogHydro, basée a Bringolo (22).

Par ailleurs, une procédure d’intervention en cas de constat visuel de pollution a été mise en place
et affichée dans les locaux de la carriere (cf procédure et photo de I'affichage en fin de paragraphe).
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Instrumentation pour le suivi du rejet des eaux d’exhaure de la carriére :

Il est proposé d'installer un dispositif de mesure pour suivre en continu :

= le débit sur la conduite de refoulement des eaux d’exhaure. Le systéme comprendra
un débitmeétre de type électromagnétique posé directement sur la canalisation :

Exemple de débitmétre :

= la qualité de I'eau avec la mesure au pas de temps horaire du pH et de la turbidité.
Les capteurs seront positionnés dans un pot de mesure alimenté en continu par un
piquage en dérivation depuis la conduite de refoulement. Les MES seront déterminées
par calcul avec I'établissement au préalable d’une courbe de corrélation entre la turbidité
mesurée sur le terrain et les MES analysés par un laboratoire.

Exemple de capteur pH et de turbidité : /

= les capteurs (débitmetre et sonde de qualité) seront connectés a un logger
autonome pour un enregistrement des données.

Exemple de logger autonome :

-
-

Les données seront stockées dans le logger et facilement récupérable localement en
liaison radio depuis un PC portable.

Fiche technique de I'appareillage de mesure et d’alerte du point de rejet
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PLAN D'INTERVENTION EN CAS DE DEVERSEMENT DANS LE LEFF

TEMOIN
Observateur d'un EVALUER LA ARRETER OU
déversement SITUATION MAITRISER LA FUITE
accidentel

RECUPERER LES
MATIERES COMMUNIQUER &
DEVERSEES

CONFINER LE
DEVERSEMENT

REDIGER UN
RAPPORT DE
DEVERSEMENT
ACCIDENTEL

ELIMINER LES
MATIERES
CONTAMINEES

3
BAUDET Jean-Marc - responsable Q5E - 02 96 76 75 36
RALULT Jean-Plerre - direction - 06 07 73 43 54
CONAN Delphine - siége - 02 96 01 52 90

SAUR-02 97 54 52 69
Exploitant du service de distribution et des
production d'eau potable de GUINGAMP
PAIMPOL AGGLOMERATION

DREAL - 02 96 69 48 20
Direction Régionale de I'Environnement, de
I'Aménagement et du Logement

Procédure d’intervention en cas de déversement dans le Leff
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Affichage de la procédure d’intervention en cas de déversement dans le Leff
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2.3.LA CIRCULATION ROUTIERE

Le trafic : une préoccupation prise en compte dés 2009

Le trafic associé au fonctionnement de la carriere de Coatmen est une préoccupation de longue date
pour la SA Carriéres Rault.

Suite a l'autorisation de 2009 et a I'augmentation de production (et de trafic inhérent), la SA Carriéres
Rault a mis en place des mesures spécifiques :

- Fermeture de 'accés au site le long du Leff,
- Réaménagements de la voie communale en descendant vers le pont menant a Trévérec,
- Création d’une voie d’acces dans I'axe de la sortie de la carriére, sur environ 500 métres.

Cette voie, aujourd’hui privée, permet de rejoindre la RD n°7, en évitant le passage des poids lourds

dans le hameau de la Grande Tournée et en limitant ainsi les nuisances pour les riverains et les risques
d’accident.

Deés 2017, la société Carrieres Rault a souhaité réfléchir a une sécurisation du trafic des camions et a

rencontré en ce sens le Conseil Municipal de Tréméven, aspects détaillés dans les coupures de presse
suivantes :

Gl = ((F)
/ A 230 NG
Pas de priorité aux camions de la carriere de Coatmen

Tréméven

-
—

Vendredi, le conseil municipal avait
a se prononcer sur le dossier d'ame-
nagement d’'une route, présenté le
17 mai, par Jean-Pierre Rault, gérant
de la carriére de Coatmen. L'objectif
de cet aménagement était de facili-
" ter la circulation des nombreux ca-
mions, rentrant ou sortant du site, en
les rendant prioritaires (Ouest-France
du 26 mai 2018).

Apres s'étre rendus sur place, fin
juin, et avoir échangé avec M. Le
Sommier, responsable technique du
conseil départemental (début juillet),
les élus se sont donnés I'été pour ré-
fléchir sur les trois zones a I'étude : la

CARRIERES RAULT

sortie de carriére, la sortie de |la voie
privée, sur la RD7 et le carrefour de la
Grande-Tournée.

Les conseillers ont été unanimes :
la sortie de carriere doit rester
comme telle et la voie privée ne doit
pas devenir communale. Au carre-
four de cette voie, sur la RD7, pas de
priorité aux camions. La réalisation
d'une bretelle, jusgu’au rond-point
de Lannebert, ou celle d'un rond-
point décentré ont été évoquées,
Quant au carrefour de la Grande-
Tournée, pour réduire la vitesss, il est
envisagé un marquage au sol et un

panneau SOk}/h.

Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)
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La carriere Rault envisage d’aménager une route

Tréméven — Jeudi, le gérant a présenté son projet au conseil. Il souhaite faciliter la circulation

des camions qui a augmenté de 30 %. Le conseil se rendra sur place fin juin.

D'emblée le gérant de I'entreprise,
Jean-Pierre Rault, qui 2 présenté le
dossier, a précisé. « Cela ne coltera
rien a la commune. »

A la suite de I'extension de la car-
rigre, en 2011, une route privée paral-
Ile, rejoignant la RD7, avait été réali-
sée face 2 la sortie de la carriére, afin
de faciliter la circulation des camions
et dégager le carrefour de la Grande-
Tournée.

Les camions prioritaires

Des 450 000 tonnes par an produites
en 2011, la carriére frole aujourd’hui
les 700 000 tonnes par an et la fré-
quentation des camions a augmenté
de 30 %.

« Plusieurs fois, on a frélé 'acci-
dent entre véhicules et camions, ce
que je veux absolument éviter. On
en a les moyens », expligue M. Rault.

Aprés sa rencontre avec le maire, le
gérant des carriéres propose de réali-
ser divers aménagements, de part et
d'autre de sa voie privée (stop, mer-
lon de terre...).

Les camions seraient prioritaires
sur cette route qui deviendrait com-
munale pour I'suro symbolique. Son
entretien resterait cependant a la
charge de |'entreprise. La portion de
route de La Grande-Tounée & la car-
ridre serait alors fermée a la circula-
tion. Les voitures devront prendre
cette voie pour se rendre a Gomme-
nec’h. « Cet aménagement sera fi-
nancé par le conseil départemental
22 », précise M. Rautt.

Les élus sont conscients de cette
situation accidentogéne (parfois dd
au non-respect de la signalisation de
la part des chauffeurs de camions,
comme l'a reconnu M. Rautlt), ils re-

Aménagements proposés dans le nouveau projet

oF
28

Pour se rendre ou ravenir de la carriére Rault, de nombreux camions empruntent
la voie privée de Fentreprise (a gauche).

grettent qu'on ne leur propose qu'un
seul projet et que les camions de-
viennent prioritaires, obligeant les
véhicules a s'insérer entre les poids
lourds. lls restent toutefois ouverts
aux suggestions de M.Rault.

Le conseil envisage de prendre
contact avec le service concerné du
conseil départemental et de réfléchir
2 d'autres possibilités. Le maire pro-
pose une visite a 'entreprise Rautt, le
30 juin.

¥

Au cours de I’élaboration du projet d’extension de la carriére, la réflexion a été approfondie avec le
Conseil Municipal et le Conseil Départemental, pour sécuriser encore plus les accés au site.

La SA Carrieres Rault a alors fait des propositions concretes, présentées au chapitre 8.1.2 du dossier et

reprises ici pour mémoire :

De plus, afin d’améliorer le trafic routier et de sécuriser le trajet des camions, deux aménagements ont
été évoqués entre la SA Carriéres Rault, la mairie de Tréméven et le Conseil Départemental.

- Dans un premier temps (échéance de 3 ans) : Création d’une bretelle d’insertion a la sortie du
bourg sur la RD7, avec participation de la SA Carrieres Rault aux travaux de terrassement.

- Dans un second temps, la voie communale Tréméven-Trévérec, qui permettait la desserte de
cette habitation, serait fermée a la circulation. La voie privée d’accés a la carriére serait
rétrocédée a la commune de Tréméven. Les carrefours seraient aménagés pour faciliter et
sécuriser le trafic routier. [...]

L’article ci-dessous (Télégramme du 18/09/2019) [...] explicite ce projet.

Tréméven

Conseil. La salle des fétes sera démolie

Jeudi, lors du conseil de Tréméven, un

dossier de lasalle associative, dont le
permis de construire a été déposé le
8 aolt. Uinstruction de celui-ci va
durer cing mois. Ensuite, les démoli-
tions et désamiantage interviendront
~enamont du chantier, cela concerne
l'ancienne salle des fétes, I'appentis
au pignon du batiment de 'ancienne
école, le préau. Une journée de béné-
volat va étre programmée pour vider
ce qui est entreposé dans le préau et

dans 'appentis.
“M. Rault, exploitantde la car-

point a été fait sur lavancement du

riere, a présents le dossier de la carrie-
re qu'il souhaite prolonger sur trente
ans, ilva étre déposé en mairi

Ar e tier. Le projet
d’aménagement routier a également
étéévoqué. Alasuite de la réunion des
€lus, avec les conseillers départemen-
taux, début septembre, et aprés des
échanges, les élus de lacommune, ont
souhaité qu’une entrée et une sortie

- soient réalisées au niveau du pont Ker-

non. Les élus et services départemen-
taux se sont engagés a réaliser une
étudetechnique pour2019.

Borne EDF. A la suite de la demande

desassociations utilisant le boulodro-
me de La Lande Saint-Jacques, lors des
concours de boules, le conseil approu-
ve l'idée d'y installer une borne EDF.
Un devis va étre demandé a Enedis.
Acquisition d’un terrain a Saint-Jac-
ques. Lors des manifestations, un pro-
bléme de stationnement et de sécurité
se pose. La maire, Chantal Delugin,
propose de faire l'acquisition du ter-
rain jouxtant la station d’épuration,
3 827 m?, pourun cot de 2 296,20 €
(plus frais de notaire) pour réaliser une
aircla de stationnement. Accord du con-
seil.
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Prise en compte de I’Enquéte Publique

Un panneau STOP est présent pour la traversée de la Voie Communale avant d’entrer sur la carriére.

Acces carriére

Voie communalée vers'Trévérec % T
. vers-Tréméven

Voie privée vers RD 7

Concernant la pose de nouveaux panneaux STOP, deux emplacements ont été proposés par la SA

Carrieres Rault dans son projet d’extension :

1. En sortie de carriére avant de traverser la voie communale et de rejoindre la voie privée. Ce

panneau vient d’étre mis en place (cf photo suivante).
Un devis est en cours pour poser une ligne blanche en complément.

Nouveau panneau STOP posé en décembre 2020

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)

Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 22



2. Au débouché de la voie privée sur la voie communale permettant de rejoindre la RD 7.

La pose de ce second panneau pose des soucis de sécurité et la Conseil Départemental s’y oppose.
La mairie de Tréméven a émis un défavorable au projet de rétrocession de la voie privée a la commune.

La discussion avec la mairie et le Conseil Départemental sera poursuivie pour trouver une solution
faisant consensus.

Il ne faudrait tout de méme pas oublier le nombre de réunions réalisées a notre demande au cours de
ces trois dernieres années avec I'ancienne municipalité et les parties concernées (riverains, conseil-
général) pour une réflexion plus globale sur I'accés et la sortie des poids lourds.

Aujourd’hui le dossier est en stand-by du fait du changement de municipalité a Tréméven et du
changement du président du conseil départemental, mais nous avons sincérement a coeur de le
réactiver car nous sommes conscients que c’est un enjeu pour exploiter sereinement le gisement avec
les riverains et dans des conditions de sécurité optimale pour nos chauffeurs et pour les usagers.

A noter également que les camions immatriculés par « RAULT » ne représentent que 40% des camions,
le reste correspondant a des tiers extérieurs. Nous sommes pleinement responsables de nos
chauffeurs mais pas des clients qui viennent chez nous, une fois qu’ils sont sur le domaine public.
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2.4.LE COMITE DE SUIVI ET LA CONCERTATION

Comité de suivi

Un Comité de suivi est bel et bien déja en place sur le site. Il a été proposé en conseil municipal en date
du 20 novembre 2009 et instauré par délibération du Conseil Municipal de Tréméven en date du 3
mars 2010, comme en attestent les délibérations jointes en pages suivantes.

Ces comités se sont ensuite réunis régulierement (notamment le 04/09/2010, le 13/05/2011, le
10/12/2011, le 28/06/2014, le 24/06/2017 et le 30/06/2018), comme en attestent les convocations et
comptes rendus joints en annexe 4.

Le maintien de ce Comité est bien évoqué a plusieurs reprises dans le dossier de demande
d’autorisation d’exploiter, en cohérence avec :

- Le SDAGE Loire Bretagne (cf paragraphe 2.4.1 du volet hydrologique de I'étude d’impact),
- Le Schéma Régional des Carriéres de Bretagne (cf paragraphe 3 du mémoire annexé a la
demande, orientations 4.2 et 5.3).

Comme évoqué dans ce dernier document :

« Dans un souci de transparence et d’échange avec les riverains, le comité de suivi annuel sera maintenu
ou étendu.

Il pourra étre constitué par :

- Lesriverains de la carriéere,

- Des élus de la municipalité de Tréméven,

- Une association de protection de la nature,
- Lasociété des Carriéres Rault.

Ce comité pourra se réunir annuellement sur site. Aprés une visite de la carriére, la société des Carriéres
Rault présentera les résultats de ses suivis environnementaux et ses projets pour I’'année suivante.

Cette rencontre annuelle permettra également aux riverains de faire des observations sur les nuisances
potentiellement ressenties.

Les mesures de limitation des impacts de la carriere pourront étre alors adaptées aux remarques
éventuellement émises par le comité. »

Les membres de ce Comité, en accord avec les municipalités de Tréméven et Trévérec, pourront bien
siir étre modifiés pour prendre en compte le rapprochement du projet vers de nouvelles habitations.
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Accompagnement de la SA Carriéres Rault par la société ACCEPTABLES AVENIRS

En complément de ce comité, la SA CARRIERES RAULT a fait le choix de confier a la société
ACCEPTABLES AVENIRS une mission d’accompagnement pour les prochains mois. Ce cabinet, dirigé
par Monsieur Philippe VERVIER, aide les entreprises souhaitant mettre en place une démarche de

dialogue avec les parties-prenantes concernées par les impacts environnementaux et sociétaux de leur
activité.

La société SA CARRIERES RAULT souhaite s’inscrire dans la dynamique proposée par ACCEPTABLES
AVENIRS qui a pour objectif de permettre aux différentes activités ou projets de concilier leur faisabilité
techniques et économique, leur conformité avec les réglementations et le respect des attentes des
parties prenantes que sont les citoyens, les associations et les collectivités.

Monsieur Philippe VERVIER, spécialiste en intégration des dimensions sociétales dans les projets ICPE,
jouera un réle de conseil, mais aussi d’animateur d'une réunion de concertation avec les parties-
prenants au premier trimestre 2021.
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Département des

COTES DARMOR
Commune de TREMEVEN
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL
SEANCE DU 20 Novembre 2009

Nombre de membres afférents au conseil municipal : 11
En exercice : 11 Date de la convocation : 13/11/09
Qui ont pris part a la délibération : 08 Date d'affichage : 23/11/09

L'an deux mil neuf , le vingt Novembre a dix huit heures, le conseil municipal de Tréméven , légalement
convoqué , s'est réuni au lieu habituel de ses séances , sous la présidence de Madame DELUGIN Chantal,
Maire.

Etaient présents:

DELUGIN Chantal , RAISON Daniel, DUMAS Lydie , MEANCE Pascal, GEFFROY Sébastien, MORTIER
Valérie, LE GOUX Virginie, TURBAN André.

Absents excusés :

LE CORRE Claude, NICOL Matthieu, MENGUY Anna.

Secrétaire de séance :

DUMAS Lydie.

COMMISSION DE SUIVI DE LA CARRIERE DE COAT-MEN :

Madame Le Maire indique aux membres du conseil municipal que suite & l'autorisation d'exploiter
obtenue par I'entreprise RAULT pour la carriére de Coat Men pour une durée de 25 ans , il convient de
metire en place une commission de suivi tel qu'indiqué dans l'amété préfectoral d'autorisation.

Celle-ci pourrait se composer de 4 élus, 4 riverains , de représentants de l'entreprise RAULT et
¢également 1 ou 2 représentant(s) de la Commune de TREVEREC. :

Madame Le Maire propose aux membres du conseil municipal d'émettre un avis & ce sujet et de
désigner les élus qui siégeront au sein de cette commission.

Le conseil municipal, aprés en avoir délibéré, émet un avis favorable & la composition de cette
commission telle que proposée par Madame Le Maire et décide de désigner les personnes élues
suivantes :

Madame DELUGIN Chantal, Maire, Monsieur RAISON Daniel, adjoint, Madame DUMAS Lydie,
adjointe, Monsieur TURBAN André, conseiller municipal.

Pour compléter cette commission, il sera demandé aux riverains de se mettre d'accord sur la
participation de 4 personnes chargées d'y siéger. La commune de TREVEREC sera également
sollicitée pour désigner une ou deux personnes parmi ses élus.

Fait et délibéré 8 TREMEVEN
les jour, mois et an que dessus.
POUR EXTRAIT CONFO

ELlBERATION
REN%UE EXECUTOIRE
Transmise & 12 Préfecture 1e 3 0 NOV 2009

(’]Le Mair
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Département des
COTES D'ARMOR
Commune de TREMEVEN
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL
SEANCE DU 3 mars 2010
Nombre de membres afférents au conseil municipal : 11
En exercice : 11 Date de la convocation : 23/02/10
Qui ont pris part a la délibération : 09 Date d'affichage : 23/02/10

L'an deux mil dix, le trois mars a dix-huit heures, le Conseil Municipal de Tréméven, légalement convoqué, s'est
réuni au lieu habituel de ses séances, sous la présidence de Madame DELUGIN Chantal, Maire.

Etaient présents :

DELUGIN Chantal, RAISON Daniel, DUMAS Lydie, GEFFROY Sébastien, NICOL Mathieu, LE GOUX Virginie,
MEANCE Pascal, TURBAN André, MORTIER Valérie

Absents excusés :

LE CORRE Claude, MENGUY Anna

Secrétaire de séance :

DUMAS Lydie.

OBJET : Installation du comité de suivi de la Carriére :

Madame Le Maire rappelle au Conseil Municipal, que I'entreprise RAULT a
obtenu par arrété du 22 octobre 2009 l'autorisation d'exploiter la carriére de Coat-Men pour
25 ans sur une superficie plus importante que précédemment.

Vu l'arrété préfectoral, et la délibération prise par la commune le 8 décembre 2008, un
comité de suivi doit étre mis en place afin d'avoir des contacts et des échanges réguliers
avec l'exploitant de la carriére.

Ce comité est composé d'élus, de riverains et de I'exploitant de la carriére Monsieur RAULT.
Le Maire confirme-la liste des riverains, membres du comité de suivi

Il se compose de : )

Monsieur ou Madame BAUDOUIN TREMEVEN

Monsieur ou Madame GUILCHER Thomas TREMEVEN

Monsieur ou Madame L'HOTELLIER Alain, TREMEVEN

Monsieur PRIGENT Yves de TREVEREC

Madame LE GOUX Isabelle TREMEVEN

En de qui conceme les élus désignés membres du comité de suivi, elle en rappelle la
composition :

Madame Chanta! DELUGIN,

Monsieur Daniel RAISON,

Madame Lydie DUMAS,

Monsieur André TURBAN,

Monsieur Pascal MEANCE

Apreés délibération, le Conseil Municipal approuve la composition du comité de carriére
composé des riverains, élus et de I'exploitant, désignés ci-dessus.

Délibération rendue Fait et délibéré a TREMEVEN
Exécutoire par transmission les jour, mois et an que dessus.
Ala Préfecture le : £ 6/ ©3 (2o 40 POUR EXTRAIT CONFORME,

Le Maire :

Chantal DELUGIN W, L
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Concertation préalable

N

Le projet d’extension a été présenté a plusieurs reprises au Conseil Municipal de Tréméven,
notamment le 16 mars 2019 et le 12 septembre 2019, comme en attestent les convocations jointes en
annexe 5.

Ces réunions ont fait I'objet d’articles de presse, de telle sorte que I'ensemble des riverains a pu étre
informé du projet et avait tout loisir de se rapprocher de I'exploitant ou de la mairie pour de plus

amples renseignements.

Carriére de Coat Men. Le
projet d’extension présenté

Publié le 19 mars 2019 4 15h57

VOIR LES COMMENTAIRES

image: https://www.letelegramme. fr/images/2019/03/19/samedi-les-elus-apres-la-
presentation-en-salle-du-dossier_4473606_540x304p.jpg?v=1

e
environnementale de la carriére de Coat Men, se sont déplacés sur le terrain en compagnie du
directeur et de 1’ingénieur en charge du dossier.

Samedi dernier, seul point & Iordre du jour du conseil municipal de Tréméven, la présentation
de I"étude environnementale et paysagére dans le cadre du dossier concernant le projet
’extension de la carri¢re de Coat Men.

Le directeur de la société Carriéres Rault, Jean-Pierre Rault, et Marc Thiebot, ingénieur
géologue, ont présenté aux ¢lus les modifications induites par le projet d’extension de la
carriére sur les chemins communaux voisins. Trois portions de chemin vont en effet étre
modifiées : déplacement du parking et du départ du chemin de randonnée au niveau de Placen
Ar Floc’h, déplacement du chemin d’acces au site du donjon et déplacement de la voie
d’accés a Leurennou.

Les travaux envisagés visent a maintenir une continuité des chemins sur le pourtour de la
carriére, en préservant un aceés au site du donjon et @ Leurennou. Les cofits des travaux seront
entiérement pris en charge par la SA Carriéres Rault. A I'image du chemin existant, les futurs
chemins seront recréés sous forme de « chemins creux », avec des plantations de haies
bocageéres avec des essences locales (chénes, chataigniers. noisetiers, prunelliers etc..).

Aprés les explications en salle, les élus se sont déplacés sur le terrain. La SA Carriéres Rault a
souligné qu’elle restait ouverte a toute proposition du conseil icipal pour amé ces
chemins dans I'intérét des randonneurs et des cavaliers.

fricote iere-ck amien

Les futurs aménagements paysagers
de la carriére

Apreés la présentation du projet, Jean-Pierre Rault (a droite) a invité les élus & se rendre sur le
terrain. | OUEST-FRANCE

Ouest-France

Publié¢ le 20/03/2019 a 01h29

Samedi, accompagné de son responsable carriére, Philippe Allée, et de I'ingénieur
géologue conseil, Marc Thiebot, Jean-Pierre Rault, gérant de la carriére de Coatmen,
a présenté au conseil municipal le projet d’'aménagement qu'entrainera la prochaine
extension de la carriére de Coatmen.

« Il concerne, en priorité, la modification de trois portions de sentier : le
déplacement du parking et du départ du chemin au niveau de Placen ar Floc’h ;

le déplacement du chemin d’accés au site du d:

voie d’accés au Leurenou. »

Ces travaux, dont les premiéres réalisations sont prévues en automne 2020, visent &

maintenir une continuité des chemins, sur le pourtour de la carriére, en préservant un

acces aux différents sites.

Les futurs chemins seront recréés sous forme de « chemins creux », avec

plantations de haies bocagéres et essences locales (chénes, chataigniers,

noisetiers...). Les élus ont aussi pris connaissance de I'étude environnementale,
éalisée sur trente ans et qui, en fin d’exploitation de la carriére, permettra au site de

; et le dépl tde la

4

©LleTelé https:/vww.
projet-d-extension-presente-19-03-2019-12236551.php#hO1KdgxuEMOIRFH2.99

revenir a son état initial.

Synthése compléte des réunions d’information au sujet de I’extension :

16 mai 2017 => présentation a Mme DELUGIN (maire de I'époque)

18 mai 2017 => présentation au Conseil Municipal de Tréméven

6 juin 2017 => présentation a I’Agglomération (Leff Armor) en présence du Président et du Bureau

22 juin 2017 => présentation sur site avec la CLIS (élus et riverains)

29 mai 2018 => présentation a la CLIS

16 mars 2019 => réunion en mairie et visite du site avec le Conseil Municipal de Tréméven

12 septembre 2019 => réunion en mairie

A travers ces sept réunions de concertation et des articles dans la presse, la société RAULT estime

avoir rempli son devoir d’information de la population, en amont de I’enquéte publique.

CARRIERES RAULT
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2.5.LE RESPONSABLE QSE DE L’ENTREPRISE

La SA Carrieres Rault nomme M. Jean-Marc Baudet, actuel Responsable Qualité, au poste de
Responsable QSE (cf fiche de poste jointe en page suivante). Il coordonnera ainsi les équipes de
I’entreprise en matiere de qualité, de sécurité et d'environnement. Il veillera a la qualité des produits,
a la sécurité des outils de travail et a la mise en ceuvre d’un environnement confortable favorisant les
conditions de travail.

M. Baudet effectue d’ores et déja les missions relatives au poste de « QSE », sans en avoir explicitement
le titre.

Il sera a l'avenir, en étroite collaboration avec M. Rault, l'interlocuteur privilégié des services
administratifs, mairies et riverains, pour les questions portant sur I'Environnement au sens large. Il
sera par exemple en charge de la bonne mise en ceuvre des suivis environnementaux, ou de
I’organisation des réunions du Comité de suivi de la carriere.
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FICHE DE DESCRIPTION DE POSTE

Société de rattachement : SA Carriéres RAULT

IDENTIFICATION DU POSTE

Intitulé du poste

Responsable Qualité, Sécurité, Environnement

Nature du poste

Contrat a durée indéterminé

IDENTITE DE L'AGENT

Nom - Prénom

Jean-Marc BAUDET

Catégorie

Agent de maitrise

PRESENTATION DU SERVICE

Mission principale du service

Veiller a la conformité réglementaire de la société

Positionnement de I'agent dans I'oganigramme Rattaché au PDG

LES MISSIONS DU POSTE

Mission principale,
Raison d'étre et finalité du poste

- Il effectue les prélevements et analyses nécessaires au respect des
normes CE, assure la rédaction et la mise a jour du Manuel de
Maitrise de la Production

- Il alerte la direction et prend aussitot des actions correctives selon
le cas auprés du chef de carriére, du pilote d’installations, des
chauffeurs d’engins et camions, de I'agent de bascule dés qu’une
non-conformité est détectée, qu’un disfonctionnement flagrant
apparait dans les opérations d’exploitation, de fabrication, de
stockage, chargement et livraison.

- Il peut donner I'ordre d’interrompre la production dans le cas d’un
dysfonctionnement, d’observations ou de valeurs non-conformes et
fait entreprendre les mesures correctives relatives.

- Il est I'interlocuteur technique des principaux clients (postes
d’enrobés, centrales a bétons...).

- Il assiste la direction dans les taches suivantes:

1 La partie administrative de respect des régles de sécurité des
salariés et de protection environnementale et assiste aux
inspections de la DREAL , aux visites de I'organisme extérieur de
prévention et aux organismes de controles.

2 La définition des matériaux cités dans les demandes de prix et la
mise au point de fabrications demandées par la clientéle, la diffusion
des fiches techniques, la rédaction de SOPAQ et mémoires
techniques.

- Il réalise les mesures de vibrations aupres du voisinage au cours de
chaque tir de mines et assiste le responsable forage et minage et la
direction sur I'interprétation des valeurs obtenues.

Fiche de poste QSE de M. Baudet
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3. REPONSES AUX QUESTIONS DU COMMISSAIRE ENQUETEU

Dans son Procés-verbal de synthése, Madame Martin pose une liste de questions auxquelles la SA
Carriéres Rault répond point par point dans le présent paragraphe.

Question 1:

Pourriez-vous compléter le tableau de phasage par les opérations de stockage de matériaux de
découvertes et stériles, en volume pour chaque période quinquennale ?

Réponse :

La surface totale a découvrir (site actuel et extension) représente environ 23 Ha. Les épaisseurs de
terres végétales et de matériaux de découvertes sont estimées respectivement a 0,5 et 10 metres,
générant ainsi un volume total de terres végétales de 115 000 m? et un volume de découvertes de
2 300 000 m?®.

Les terres végétales seront stockées en merlons périphériques et pourront étre réutilisées dans le
cadre de la remise en état finale du site. Les matériaux de découvertes pourront étre commercialisés
pour des chantiers de terrassement ou stockés :

- dans le prolongement de I'éperon abritant les vestiges du donjon, afin de reconstituer un
promontoire s’intégrant dans le paysage de la vallée du Leff,
- enfond de fouille, une fois la cote -5 m NGF atteinte.

Au cours du traitement par concassage-criblage, une fraction d’environ 10 % des matériaux ne peut
étre valorisée en raison de leur nature trop altérée. Ces matériaux dits « stériles d’exploitation »
constituent un volume de remblais de I'ordre de 36 000 m3/an.

Au regard du marché de travaux publics locaux et de la localisation de la carriére de Coatmen, la SA
Carriéres Rault a par ailleurs estimé qu’en moyenne 50 000 m3 par an de matériaux inertes extérieurs
seraient potentiellement accueillis sur le site chaque année.

Au total, les volumes de matériaux mis en remblais sur le site sur 30 années se répartiront ainsi :

Les volumes de peuvent étre calculés pour chaque phase quinquennale d’exploitation selon le tableau
suivant :

Phase (5 ans) Surface découverte : Volume de volume de stériles vollfme de déchets Volun.1e de
(m?) découvertes (m3) (m3) inertes (m3) remblais (m3)
1 71 000 710 000 183 333 250 000 1143333
2 68 000 680 000 183 333 250 000 1113333
3 61 000 610 000 183 333 250 000 1043333
4 30 000 300 000 183 333 250 000 733333
5 0 0 183 333 250 000 433 333
6 0 0 183 333 250 000 433 333
Total 230 000 2300 000 1100 000 1500 000 4900 000

Le phasage quinquennal des découvertes est illustré par le plan en page suivante.
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Question 2 :

Pourriez-vous fournir le tracé complet du nouveau chemin recréé en compensation au Nord-
ouest de I'extension permettant I’accés au donjon et a I’habitation du lieu-dit Leurenou ?

Réponse :

Le plan du nouveau chemin recréé en compensation au Nord-ouest de I’extension permettant I'accées
au donjon et a I’habitation du lieu-dit Leurenou est présenté en page 28 du volet paysager de I'étude
d’impact et repris pour mémoire ci-dessous, avec I'ajout d’'un chemin d’acces au site du donjon :

Acceés possible
au site du donjon

0 100 200 m
-

/. Remblai
[0 Fronts d'extractions
W Merlons
Pistes
| Fronts de remblais
000 Anciens fronts non exploités
B eoisements

EVOLUTION DES CHEMINS ET HAIES BOCAGERES LONGEANT LA CARRIERE

Chemins périphériques
s Chemin d'exploitation conserve

s Chemin d'exploitation cree

s Chemin d'exploitation supprimeé

Sentier pedestre conserve
— Sentier pédestre créd
—Sentier pédestre supprimé

Haies bocagéres
== Haie bocagere haute conservée

8888 Hzic bocagere haute supprimeée
eeee Haie bocagere récente conservée

eeee Haie bocagere récente supprimes
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Question 3 :

Quelle est la puissance totale des concasseurs ? Combien I'entreprise dispose-t-elle de
concasseurs mobiles ?

Réponse :

Les puissances des installations de traitement (concassage-criblage-lavage) sont présentées aux
chapitres 4.2.2 et 9.2.3 du dossier et représentent une puissance totale demandée de 2000 kW
environ, réparties entre :

- 1200 kW pour les installations fixes,

- 400 kW pour les installations mobiles,

- Une marge de 400 kW permettant d’envisager des modifications ponctuelles des installations
ou l'utilisation de plusieurs groupes de concassage-criblage mobiles, en fonction des besoins
de I'exploitation.

A noter que la carriere fonctionnait habituellement au moyen de deux groupes de concassage-criblage
mobiles localisés en pied de front pour le premier traitement des matériaux abattus. Un nouveau
groupe mobile de plus grande capacité de production (Lokotrack LT130E), permettant d’alimenter plus
rapidement la trémie primaire, a été mis en service sur le site en 2018 (cf fiche descriptive jointe au
chapitre 13.3). Ce nouveau groupe mobile, dont la puissance du moteur est de 403 kW, dispose d’une
possibilité de raccordement électrique, limitant ainsi la consommation de carburants sur le site.

Dans son fonctionnement classique, la carriere utilise ainsi 2 ensembles de concassage-criblage
mobiles, y compris le Lokotrack LT130E, et une installation de concassage-criblage fixe.

Question 4 :

Avez-vous répondu a la DDTM des Cétes d’Armor sur I'impact des éléments polluants qui
pourraient étre présents dans les eaux rejetées dans le fond de fouille ?

Réponse :

Dans son rapport, I'Inspecteur de I'Environnement cite ainsi I’avis de la DDTM sur le projet :

- Direction Départementale des Territoires et de la Mer des Cotes d’Armor, avis en date du 13 février 2019
complété le 11 décembre 2019 :

« A ce stade de l'instruction, des informations quant a I'impact des rejets d'eau depuis le fond de fouille de la
carriére sont toujours manquantes.

Il est en effet nécessaire, en prenant en considération les caractéristiques des éléments polluants présents dans
les eaux rejetées (matiéres en suspension (MES), demande chimique en oxygéne (DCO) et en hydrocarbures),
d'évaluer les impacts (étude d'acceptabilité) sur le milieu récepteur en situation la plus défavorable (débit
d'étiage).

A défaut d'information, les valeurs supérieures de la classe bon état pour les MES (50 mg/l) et la DCO (30 mg/i)
seront retenues et respectées en tout temps, et les teneurs en hydrocarbures ne devront pas dépasser 5 mg/l
dans le rejet. »

Le débit d’étiage du Leff au niveau de la carriéere a été évalué et présenté en page 5 du volet
hydrologique de I'étude d’impact et représente un débit de 0,18 m?3/s, soit 648 m3/h.

Le débit prévu de rejet de la carriére a été estimé en page 26 du volet hydrologique de I'étude d’impact
et représente un débit 36 m3/h, soit 5,5% du débit d’étiage du Leff.
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Les normes de rejet de la carriere répondent aux exigences suivantes de I'Arrété Ministériel du 22
septembre 1994 :

Pour info
Parametre Valeur limite
(AM 22/09/1994)
pH Unité pH 5,5a8,5
DCO mg/| <125
MES mg/| <35
HC mg/| <10

Une étude d’acceptabilité d’un rejet dans un cours d’eau correspond a un calcul pour vérifier qu’apres
dilution du rejet dans le cours d’eau, I'objectif de qualité reste atteint.

Des données sur le suivi qualitatif du Leff peuvent étre récupérées sur le portail Naiades (site web a
I’adresse suivante : http://www.naiades.eaufrance.fr). Ce portail a pour but de centraliser les données
sur la qualité des cours d’eau et plans d’eau.

Plusieurs stations de mesures se situent le long du Leff. La carriére de Coatmen, dans la commune de
Tréméven (22) est localisée entre :

- la station du Leff a Gomenec’h (environ 1,5 km en amont de la carriere),
- la station du Leffe a Yvias (environ (environ 3,5 km en aval de la carriere).

Cette base de données présent des valeurs pour les MES, mais malheureusement pas pour la DCO et
les hydrocarbures.

La station amont présente des données sur le MES depuis le 18 janvier2018 jusqu’au 16 juin 2020. Les
prélevements ont été réalisés par la société LABOCEA et les analyses ont été réalisées par ce méme
laboratoire pour le département des Cotes d’Armor. Les valeurs de MES varient de 2 a 59 mg/I.

La station aval présente des données sur les MES depuis le 26 décembre 2017 jusqu’au 8 septembre
2020. Les prélevements ont été réalisés par la société AQUABIO et les analyses ont été réalisées par la
société Eurofins Hydrologie Est pour I’Agence de I'Eau Loire-Bretagne. Les valeurs de MES varient de 2
a 75 mg/L.

Dans le cas de la carriere de Coatmen, pour le paraméetre MES, I'objectif de qualité mentionné par la
DDTM est de 50 mg/|. Le rejet devra respecter un objectif de 35 mg/I, ce qui par défaut ne pourra pas
déclasser le Leff au regard de ce parametre. Il n'y a pas lieu de faire de calcul d’acceptabilité pour ce
parametre.
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Pour la DCO et les HC (hydrocarbures), un calcul pourrait étre présenté, prenant en compte la qualité
suivie du Leff et I'objectif de qualité fixé par I’Arrété Ministériel du 22 septembre 1994.

Concentration avale = ((concentration amont x débit amont) + (concentration rejet x débit rejet)) /
(débit amont + débit rejet)

Pour le parametre Hydrocarbures, le calcul obtenu est le suivant :
[HC aval] = ([HC amont] x 648 + 10 x 36) / (648 + 36) =
Pour le parametre DCO, le calcul obtenu est le suivant :
[DCO aval] = ([DCO amont] x 648 + 125 x 36) / (648 + 36) =

Malheureusement, les parametres DCO et HC ne font pas I'objet d’un suivi et ce calcul n’a pas pu étre
mis en ceuvre.

Deés lors, la SA Carrieres Rault s’engage a respecter les objectifs de qualité du Leff comme objectifs
de qualité de rejet :

e pour le paramétre DCO : 30 mg/l (au lieu de 125 mg/)
e pour le paramétre HC : 5 mg/l (au lieu de 125 mg/I)
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Question 5 :

Comment seront décantées les eaux qui auront été dirigées vers le fond de fouille avant rejet
dans le Leff ? Ne faudrait-il pas prévoir des bassins de décantation ? Ou pourraient-ils étre
créés ?

Réponse :

Les réponses a cette question ont été apportées au paragraphe 2.2 de ce mémoire, auquel on se
reportera.

Question 6 :

Quels sont les captages d’eau a proximité de la carriére et leurs distances par rapport au
nouveau périmétre ? Le public en cite plusieurs : moulin Bescond, Kerguidoué, Pont Cariou.

Réponse :

Le recensement de captages en eau potable a fait I'objet d’une demande aupres de I’Agence Régionale
de Santé (ARS) des Cotes d’Armor. Les éléments ainsi collectés (existences et distances) ont été
présentés au paragraphe 1.1.5 du volet hydrologique de I'étude d’impact.

Une prise d’eau existe en effet sur le Leff a environ 3 km en aval de la carriére (Prise au fil de I'eau de
Moulin Bescond). Cependant, la carriere actuelle et son extension sont situées en dehors des
périmetres de protection définis pour ce captage

Rappelons que I’ARS, en charge de la protection des ressources en eau potable du département, a émis
un avis favorable au projet en date du 22 janvier 2019, complété le 5 novembre 2019.
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Question 7 :

Le projet aura des impacts quantitatifs sur les puits situés dans le rayon de 300 m avec risques
d’assechement. Qu’entend-on par solution de substitution pour supprimer ces impacts ?

Réponse :

La carriére exploite des roches dites « massives » dans lesquelles les circulations d’eau souterraines se
développent au gré des fractures de la roche. Il est impossible de prévoir, avec les lois de
I’hydrogéologie « académique » (loi de Darcy, loi de Jacob etc...) I'évolution précise des rabattements
périphériques d’une carriére. Ces lois s’appliquent dans le cadre d’aquiféres homogénes et isotropes,
tels que des nappes alluviales, qui ne correspondent en aucun cas au contexte géologique de la carriere
de Coatmen.

L'approche relative aux impacts du projet sur les eaux souterraines (notamment pour I'asséchement
potentiel de puits ou forages) a été menée de maniére plus pragmatique, sur la base d’un inventaire
le plus exhaustif possible sur les ouvrages exploités (recensement des ouvrages périphériques par
passage au porte a porte), et d’'une analyse des impacts potentiels sur ces ouvrages. L'impact a été
évalué au cas par cas, en fonction de la géologie, des distances entre le projet et les ouvrages, et des
usages de ces ouvrages.

Le suivi ultérieur des ouvrages potentiellement les plus vulnérables permettra d’évaluer les impacts
réels futurs et en cas d’asséchement constaté, de proposer des solutions de substitution.

La mesure la plus probable de substitution est le financement par I’exploitant d’un forage plus profond,
mais d’autres solutions pourraient étre proposées, comme par exemple un pompage dans le bassin
d’exhaure. La solution retenue sera examinée au cas par cas et en fonction des usages et besoins
impactés.

La pose de 3 piézometres, suivis régulierement, permet en outre de constater I'évolution des niveaux
piézométriques en périphérie proche de I'excavation.

La SA Carriere Rault propose dans ce mémoire un nouvel engagement, celui de rajouter deux
piézomeétres de contréle supplémentaires, en périphérie de I’extension envisagée.

Le plan suivant présente le futur suivi piézométrique semestriel proposé, intégrant :

- Les 3 piézometres existants,
- Les 2 nouveaux piézometres proposés,
- Les 7 puits les plus vulnérables identifiés dans I’étude d’impact.
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I_ 1 Périmétre renouvelé

e

I_ 1 Périmétre demandé en extension
—

I:l Rayon de 300 m autour de la demande

|:] Bassin fond de fouille

- Bassin eaux de lavage

- Bassin d'eau claire

[:] Bassin eaux pluviales

Do Exhaure

D> Rejet Leff

Dmmm= Alimentation eau claire

Suivi piézométrique semestriel
‘ Ouvrages existants

@ Nouveaux piézomeétres proposés

> > > Ruissellements
D= Trop plein bassin pluvial vers fond de fouille

Dede Eaux de lavage

SUIVI PIEZOMETRIQUE FUTUR
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Question 8 :

Le diagnostic archéologique demandé par la DRAC en mars 2020 pourrait se faire actuellement

en période hivernale, propice a ce type de fouilles ; Pouvez-vous me donner votre accord pour
lancer ce chantier immédiatement ?

Réponse :

L'Arrété Préfectoral du 25 mars 2020 prescrit la réalisation d’un diagnostic archéologique relatif aux
parcelles de I'extension de la carriere pour lesquelles I'exploitation peut engendrer la découverte de
vestiges archéologiques. Les surfaces concernées (150 661 m?) sont présentées sur le plan annexé a
I’Arrété (cf infra) et en dehors donc du périmétre de 100 métres préservé autour du site du donjon.

7 1) périmétre renouvelé
) :;3 I peérimétre renoncé

10y I Périmétre demandé en extension
_] Rayon de 200 m autour de la demande

(P

Yr Localisation du donjon de Coatmen

[ Rayon de 100 m autour du denjon
B Chemin Ouest recréé

I Batiments
Rayon de 100 m autour des habitations A
( 0 100 200 300 m
Q\ | e |
:' G Emprise du diagnostic archéologique
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Cet Arrété répond a la procédure d’archéologie préventive détaillée au chapitre 4.5.3.2 du dossier
d’extension, indépendamment de la situation du donjon. Pour information, cette notion d’archéologie
préventive est également expliquée sur le site de I'INRAP : https://www.inrap.fr/l-archeologie-
preventive-9838.

Cette procédure est enclenchée par le dép6t de la demande d’autorisation environnementale, mais
instruite séparément.

L'article 1 de cet Arrété mentionne que « Un diagnostic archéologique sera réalisé sur le terrain faisant
I'objet des aménagements, ouvrage ou travaux susvisés », sans imposer de délai, si ce n’est pas défaut
la réalisation de ce diagnostic avant la réalisation de ces aménagements.

Les colts inhérents a ce diagnostic sont importants (de I'ordre de 80 000 €) et il ne pourra étre justifié
et assumé qu’en cas d’obtention de I’Arrété Préfectoral autorisant I'extension de la carriére, et donc
de la réalisation « des aménagements et travaux » inhérents. En effet, si la procédure d’extension
n’aboutissait pas, les terrains de I'extension ne seraient pas affectés et aucun vestige ne risquerait
d’étre mis a jour.

La SA Carrieres Rault engagera ces travaux et ces dépenses deés que le délai de recours suite a
I'obtention de I'Arrété Préfectoral aura expiré et que l'exploitation future des terrains sera
concretement envisageable.

Question 9 :

Sur le comité de suivi : existe-t-il comme me I’a indiqué Mme Delugin, ancien maire ? Pouvez-
vous me communiquer les derniers comptes-rendus ?

Dans le cas ol le comité de suivi n’existerait plus, pouvez-vous vous engager a en constituer un
a nouveau, rapidement, avec I'appui des maires de Tréméven et Trévérec ?

Réponse :

Un Comité de suivi a été mis en place (conformément aux prescriptions de I'article 4.2 de I'Arrété de
2009) et se réunit régulierement, aspect détaillé au paragraphe 2.4 de ce mémoire auquel on se
reportera.

Question 10 :

Pourquoi avoir retiré, a I’époque, les parcelles du plateau de la demande d’extension présentée
en 2009 ?

Qu’avez-vous fait pour la mise en valeur du site depuis ? Que pensez-vous faire, face a la
demande générale d’application de la décision de justice ?

Réponse :

Les éléments relatifs au dossier du donjon sont présentés au paragraphe 2.1 auquel on se reportera.
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Question 11 :

Un monticule de terre est visible a proximité du coteau du donjon cété carriere. Quelle est sa
destination ?

Réponse :

Le « monticule de terres » évoqué correspond au secteur de remblaiement du coteau du Leff, en
contrebas du site du donjon.

L'apport de matériaux sur ce secteur (découvertes, stériles et matériaux inertes extérieurs) est réalisé
pour permettre la remise en état des terrains sur ce secteur.

Il a plusieurs objectifs :

- Conforter les abords du site du donjon et favoriser sa revégétalisation naturelle,

- Favoriser I'insertion paysagéere de la carriere en « fermant » les ouvertures visuelles depuis
I’Ouest,

-« Enclaver » les activités et réduire par voie de conséquence les émissions sonores de I'activité,
ces remblais servant alors d’obstacle a la propagation des bruits présents dans la fouille
(concassage-criblage mobile en particulier) vers I'Ouest et en particulier vis-a-vis des
habitations de Kerdrin,

- Participer a terme a la remise en état du site, comme présenté sur le photomontage suivant
(joint en p.38 du volet paysager de I'étude d’impact).

" e A M

la partie basse de la corriere aprés fa remise en état. Le
futur plan deauy sera o peine wible, masqué por les

des remblals.

Voir page 30 1a localisation du photomontage

Remblaiements
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Question 12 :

La visite et I'observation déposée par votre responsable « qualité » a été trés instructive. Avez-
vous un responsable « environnement » dans votre société, en charge de la gestion de ces
questions et de la formation du personnel aux risques environnementaux ?

Réponse :

Des réponses a ce point ont été évoquées au paragraphe 2.5 du présent mémoire, on s’y reportera.

Question 13 :

Un protocole a-t-il été mis en place pour éviter les pollutions accidentelles du Leff comme celle
d’avril 2020 : si oui quels systémes de prévention et d’alerte avez-vous installé ?

Réponse :

2 3 i &té évoqué u .2 du pré dmoire, .
Des réponses a ce point ont été évoquées au paragraphe 2.2 du présent mémoire, on s’y reportera

Question 14 :

Pour la sécurité routiere : vous est-il possible de vous rapprocher du maire de la commune pour
faire modifier rapidement la signalisation de sortie des camions par un « STOP » au lieu du «
cédez le passage », avant méme tous travaux plus importants concernant I'acces ?

Réponse :

Des réponses a ce point ont été évoquées au paragraphe 2.3 du présent mémoire, on s’y reportera.
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4. COMMENTAIRES ET COMPLEMENTS RELATIFS AUX
OBSERVATIONS DU PUBLIC

Dans son Proces-verbal de synthése, Madame Martin présente un examen thématique des
observations recueilles au cours de I'enquéte.

La SA Carrieres Rault répond point par point dans le présent paragraphe.

Le théme principal est celui concernant le donjon de Coatmen. Il est développé largement ci-dessous
sous le premier chapitre.

Réponses apportées au paragraphe 2.1

Plusieurs déposants regrettent I'absence d’avis explicite de la Mission Régionale d’Autorité environne-

mentale de Bretagne.

La SA Carrieres Rault le regrette également.

D’autres s’interrogent sur 'opportunité de cette enquéte alors qu’une autorisation préfectorale d'ex-
ploiter a été accordée en 2009 courant jusqu’en 2034, laissant encore 14 années d’exploitation.

Il est dit : une opposition a la demande actuelle ne mettrait pas I'entreprise RAULT en danger et n’a
pas d’incidence immédiate ou a moyen terme sur |'emploi.

Comme évoqué en préambule, la carriére est exploitée depuis 1937, soit depuis prés de 83 années,
et comme tout site de production de granulats, elle doit s’adapter progressivement pour répondre a
la demande quantitative et qualitative de ses clients et pérenniser ses activités. C'est en ce sens qu’une
premiere extension du site a été sollicitée et accordée en 2009, avec une hausse substantielle de la
production autorisée.

Le choix d’implantation d’un nouveau site d’extraction (ou I'extension d’un site existant) se heurte a
une multitude de difficultés, et en premier lieu au critére géologique qui conditionne la présence d’un
gisement qualitatif. Viennent ensuite des contraintes liées aux possibilités de maitrise fonciere et
d’acces, a la compatibilité avec les documents d’urbanisme, aux zonages de protection (nature et
captage d’eaux potable par exemple), a la présence d’espéces protégées etc....

En paralléle, le durcissement constant des obligations réglementaires allonge les durées d’obtention
des autorisations d’exploiter.

C’est dans ce contexte et apres avoir pu lever les différentes contraintes évoquées précédemment que
la société SA Carriere Rault a pu se projeter dans ce nouveau projet d’extension de la carriére de
Coatmen, qui permet d’assurer la pérennité de ses activités et I'approvisionnement en granulats de la
région du Trégor et du Pays de Saint Brieuc, sans pour autant augmenter sa capacité de production.
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Des déposants mettent en doute le respect des prescriptions figurant a l'arrété préfectoral de 2009 et
demandent des explications notamment sur les horaires pratiqués sur le site de la carriére. Les boise-
ments prévus au pied du donjon et pour protéger les hameaux de Coat Nevez et Toul ar Pry ne sont

pas non plus réalisés.

Le boisement prévu au pied du donjon n’a pas pu étre réalisé en raison du retard pris pour remblayer
ce secteur. En effet, les matériaux de découvertes et de matériaux inertes extérieurs apportés depuis
2009 ont été en priorité déposé a proximité des installations de traitement secondaires et tertiaires,
afin d’agrandir la plateforme de stockage et de gestion des eaux de lavage.

Comme évoqué précédemment (question 11 du commissaire enquéteur), le remblaiement de cette
zone se finalise et les boisements correspondants pourront bientot étre envisagé.

Concernant les autres boisements compris entre la zone d’extraction et les hameaux au Nord-Est, une
partie a été réalisée (sapiniére plantée entre I'entrée du site et Placen Ar Floc’h). Les haies prévues le
long du chemin de randonnée ont également bien été réalisées offrant un écran boisé en direction des
habitations situées a I'Est.

Une association (Obs 90) s’étonne que ne figure pas sur le libellé de I'enquéte publique, 'activité de
négoce de matériaux extérieurs a la production du site (10 000 tonnes par an).

Le libellé de I'’enquéte vise a souligner les points majeurs de la demande et ne peut pas détailler tous
les aspects de la demande. Le négoce représente une activité mineure du projet (10 000 tonnes par
an), comparativement a la production du site (900 000 tonnes par an en moyenne).

Le dossier est jugé complexe, manquant d’éléments concernant |I'étude d’impact. Elle ne contiendrait
que des généralités concernant les eaux souterraines. Ces eaux souterraines ne sont ni localisées, ni
quantifiées dans le synoptique circuit de I'eau. Or la contribution des eaux souterraines au débit du
Leff est de 60 a 80% en période d’étiage, le changement climatique devrait réduire les débits d’'étiage
et pénaliser les prélévements d’eau a I'aval de la carriére par Guingamp Paimpol Communauté. Selon
un intervenant, il manque une étude d’hydrogéologue sur ce point.

Le volet hydrogéologique de I'étude d’impact a été réalisé par M. Marc THIEBOT, hydrogéologue
confirmé, diplémé de I'Ecole Nationale de Géologie de Nancy en 2001, aspect précisé dans le dossier
aux paragraphes 9.7.4 et 9.8.

Une étude hydrogéologique proportionnée aux impacts potentiels du projet a été menée et présentée
sous la forme du « volet hydrologique et hydrogéologique de I'étude d’impact », chapitre 9.4.4 du
dossier.

La carriere exploite des roches dites « massives » dans lesquelles les circulations d’eau souterraines se
développent au gré des fractures de la roche. Il est impossible de prévoir, avec les lois de
I’hydrogéologie « académique » (loi de Darcy, loi de Jacob etc...) I'évolution précise des rabattements
périphériques d’une carriere. Ces lois s’appliquent dans le cadre d’aquiféres homogénes et isotropes,
tels que des nappes alluviales, qui ne correspondent en aucun cas au contexte géologique de la carriere
de Coatmen.
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L’approche relative aux impacts du projet sur les eaux souterraines (notamment pour I'asséchement
potentiel de puits ou forages) a été menée de maniére plus pragmatique, sur la base d’un inventaire
le plus exhaustif possible sur les ouvrages exploités (recensement des ouvrages périphériques par
passage au porte a porte), et d’'une analyse des impacts potentiels sur ces ouvrages. L'impact a été
évalué au cas par cas, en fonction de la géologie, des distances entre le projet et les ouvrages, et des

L'étude hydrogéologique a également porté sur I'évaluation de la contribution des eaux souterraines
au débit de rejet futur (paragraphe 2.2 du volet hydrologique et hydrogéologique de I’étude d’impact),
ainsi qu’aux impacts potentiels des rabattements sur le débit du Leff (paragraphe 2.2 du volet
hydrologique et hydrogéologique de I'étude d’impact), rédigé ainsi :

Lorsqu’une carriére s’approfondit a proximité d’une riviére, il peut étre suspecté un effet de baisse du
niveau du cours d’eau par drainage des eaux vers I’excavation, également appelé « perte ». Cet effet
est potentiellement observable en présence de terrains trés perméables :

- dans un contexte géologique calcaire, avec existence de drains trés perméables (galeries
karstiques),
- dans un contexte de nappe alluviale de perméabilité élevée.

Cet effet sera d’autant plus élevé que I'excavation sera profonde et proche du cours d’eau.
Sur le site de Coatmen,

- le contexte géologique n’est pas favorable a un écoulement rapide des eaux souterraines
(aquifére de roche massive non karstique ni alluvial)
- la fosse d’extraction restera distante de plus de 100 a 200 metres du Leff.

Il convient également de rappeler que le rejet d’exhaure peut avoir un effet positif sur le débit du Leff
en période d’étiage (soutien d’étiage), aspect évoqué au paragraphe 2.1.1.1 du volet hydrologique et
hydrogéologique de I'étude d’impact).

L"étude d'impact Faune— Flore est jugée insuffisante car faisant I'impasse sur la fin de I'hiver et le début
du printemps.

Point détaillé ultérieurement dans ce document (point 1 en réponse a « 1.4 Observations sur le volet
Faune-flore ».
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Le comptage du nombre d’habitations est remis en question. Le rayon de 300 m est considéré comme
une simple recommandation du code de 'environnement, un périmeétre de 500 m paraitrait plus

adapté aux impacts ressentis par les tirs de mines.

Les dates indiquées pour les controles de vibrations étonnent. Ces contréles seraient effectués tous
les 14 du mois depuis 2016, donc des samedis, dimanches et jours fériés. |l n'y a pas d’étude vibratoire,

conformément a la loi de Chapot, dans I'étude d’impact.

Le rayon de 300 metres correspond au dixieme du rayon d’affichage réglementaire (pour mémoire 3
km) et constitue une « base » de travail pour I'évaluation des impacts, équivalente a une zone d’étude
approfondie. C'est une distance classiquement admise pour évaluer une partie des impacts.

Pour autant, le recensement des habitations a été réalisé au-dela de cette distance de 300 meétres,
comme en atteste le tableau suivant présenté au paragraphe 1.1.1.2 du volet humain de I'étude
d’impact :

Distance au . .
. . P . er DINENTCERERLE
Lieu-dit périmetre sollicité ) .
d’extractions
(m)

Moulin du Droél 250 260 Nord
Croaz Névez 75 100 Nord
Toul Ar Pry 70 100 Est

La Grande Tournée 130 140 Est

Placen Ar Floc’h

(propriété Rault) 70 80 Sud-Est
Saint-Jean 70 400 Sud
Kergaff 270 600 Sud
Moulin de Caotmen 130 400 Sud

Kerdrin 130 350 Ouest

Situation des hameaux périphériques par rapport au projet

Concernant les tirs de mines, il est possible que le « ressenti » dépasse ce rayon de 300 métres.

Cependant, il n’est pas techniguement et économiquement possible de mesurer les vibrations au droit
de toutes les habitations dans un rayon de 300 ou 500 métres. Il parait logique de suivre les niveaux
de vibrations au droit des habitations les plus proches de I’exploitation, et la SA Carriéres Rault réalise
ainsi des contréles a chaque tir de mines.

La réglementation en vigueur est tres stricte pour les vibrations, et comme présenté au paragraphe
2.1.5 du volet humain de I'étude d’impact, I’Arrété Préfectoral en date du 22 octobre 2009, fixe dans
son article 4.8, les niveaux de vibrations maximum admissibles au droit des constructions avoisinantes
a 10 mm/s.
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Les résultats des mesures (108 tirs entre le 01/01/2016 et le 05/10/2018) ont été présentés dans
I’étude d’impact et montrent des valeurs de vitesse particulaires pondérées :

- Radiale moyenne de 1,68 et maximale de 4,8 mm/s,
- Verticale moyenne de 1,16 et maximale de 3,92 mm/s,
- Transversale moyenne de 1,04 et maximale de 2,9 mm/s,

Soit des valeurs trés inférieures au seuil maximal admissible de 10 mm/s

La zone d’extraction va s’étendre vers le Nord, en se rapprochant des habitations riveraines
(notamment Croas Névez et, Toul Ar Pry), puis le Nord-Ouest.

La loi de Chapot évoquée est une loi théorique, difficile a mettre en ceuvre. La présence de
discontinuités géologiques des terrains peut engendrer de fortes incertitudes sur les résultats obtenus.

Il a été préféré une approche pragmatique, basée sur :

- des mesures de limitation liées aux techniques de tirs et orientations des fronts,
- l'obligation de résultats vis-a-vis a des résultats des mesures de vibrations, qui doivent rester
inférieures a 10 mm/s.

Les mesures prises concernent ainsi :

- Bien que la maitrise fonciére des terrains et la présence du gisement auraient permis des
extractions plus proches, la distance minimale entre les extractions et ces habitations a été
limitée a100 métres.

- En progressant vers le Nord-Ouest, les fronts vont progressivement prendre une orientation
Sud-Est / Nord-Est. Sachant que les vibrations se propagent préférentiellement
perpendiculairement aux fronts, les vibrations ressenties au Nord-Est (en direction des
habitations pré-citées) seront atténuées.

- Depuis mars 2018, la SA Carriere Rault a modifié son protocole de tir, avec |'utilisation de
détonateurs électroniques, permettant de réduire le microretard (autour de 6 ms au lieu de
25 ms) entre le déclenchement de chaque charge explosive et de réduire les niveaux de
vibrations induits. (Cf documents page suivante)
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-une console de 1, DRA équipée de kr technalagie RAD porr fa evelert de
danndes ef fe fir
-«me console de programmation, PU, équipde de ko fechnalogle RFD. Che
permel ky programmation de 300 délonaleus
- 1 modiule pilote de fgne pow e fir d diktonce
-une clef de sécuité RFD
~des accessofes poly recharger M'ensembile soif sur le 220 V, soft sur alume-

Le DRB, permet ks conirBle du circuif de fir kors de ko procédure de i ef ko mise & fou
des détonotewrs Doveyiranic en made flaire ou sars fil. Une fonciion # boile nofe 2
enmegkive le oér W des procéd de ir avec la frocabilie des Doveyironics
ushiisds.

Lo Pl, permet ko progrommafion des Doveylronics par pos de [ miliseconde, swune
ploge comprise enfre 0 ef 14000 ms. Les contrdles du cicuil de fi. & fronfs, sond
réalisés & 'aide de o P

Descriptif du systeme DTOPW

Avantages du systeme DTOPW

- Sécurité :
o Communication bidirectionnelle entre les équipements et les détonateurs
o Tests obligatoires (nombre de détonateurs programmeés, détonateurs programmés non
connectés, fuite de courant)
o Tir a distance avec information cryptés
o Enregistrement de I'historique du tir (délai, ID des détos, heure du tir, tests réalisés, problémes
rencontrés. ..)
o Concept de double capacité : 1 condensateur de communication avec le CP en 12V, 1 pour la
procédure de tir avec le DRB/DBD en 24 volts
o Smart shunt, une fois chargé, le détonateur se décharge automatiquement s'il n’est pas mis a
feu
- Précision, fiabilité :
o Précision du délai a 0,02% contre 10% sur les détonateurs conventionnels. (1ms pour les
DaveyTronic contre 40ms sur un DaveyQuick 25/400, ou DaveyDet CR 16)
o Les éventuels détonateurs défectueux sont identifiés avant le tir pour éviter d’arriver au raté de
tir (coupure de fil, module électronique défectueux...)
o La communication de chaque détonateurs est contrélée en fabrication
- Letir
o Vibrations : la précision des détonateurs rend les tirs répétable. La bonne programmation
permet d’éliminer les risques de cumul de charge
o Projection : la précision des détonateurs réduit le risque de cumul de charge et d'avoir un
détonateur N+1 initié avant son N-1 et de se retoruver dans le cas d’un plan de tir non prévu
o Productivité :
= La possibilité de programmer les détonateurs permet de choisir le temps de
programmation le plus adapté a la roche par rapport & une fragmentation et un
étalement attendu
= Ce n’est plus le retard du détonateur qui impose le plan de tir, mais le concepteur du plan
de tir qui choisit son plan de tir
= La précision du détonateur, associé & un plan de tir bien choisi permet d’améliorer
o Lafragmentation de la roche, ce qui permet des économies substantielles
de chargement, transport, concassage de la roche abattu
o L’étalement du tir
o L'orientation du tir
o La séparation de qualité de roche

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 49



Ainsi, étant donnés :

le maintien d’une distance minimale de 100 meétres entre les tirs de mines et les habitations,

le niveau actuel des vibrations mesuré a chaque tir systématiquement inférieur a la moitié du
niveau maximal admissible,

I'orientation future des fronts,

il n’est pas attendu d’augmentation des niveaux de vibrations percus par les riverains susceptible de
dépasser les seuils réglementaires.

Face aux plaintes des habitants du hameau de Saint Jacques, la SA Carrieres Rault a fait procéder

tout récemment (19/11/2020 et 4/12/2020) a des contrdles de vibrations, avec constat d’huissier (cf
rapports joints en annexe 6).

Les mesures réalisées montrent de trés faibles niveaux de vibrations.

Enfin, concernant les dates des tirs, la l[égende du graphique joint en page 23 du volet humain de
I’étude d'impact s’avere inappropriée. Il est évident que les tirs n’ont pas lieu « tous les 14 du mois ».

Le graphique est corrigé ici, avec une étiquette par mois :

12

10

Vitesse particulaire pondérée (mm/s)

~

janv.-16

Controles de vibrations

féwr.-16

—@— Radiale
—8— Verticale
—8— Transversale

= Maxi autorisé

\

Graphique des tirs de mines corrigé

L]

i 1
I l‘mu’ﬁ \L.

mars-16
avr.-16
mai-16
aolt-16
oct.-16
nov.-16
déc.-16
janv.-17
févr.-17
mars-17
avr.-17
mai-17
juin17
juil.-27
aolt-17
sept.-17
oct.-17
nov.-17
déc.-17
janv.-18
févr.-18
mars-18
avr.-18
mai-18
juin-18
juil.-18
aolt-18
sept.-18

Les tableaux suivants reprennent I'ensemble des résultats avec les dates exactes des tirs.
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date Radiale Verticale |[Transversale
14/01/2016 1.92 0.54 1.17
15/01/2016 1.49 0.47 0.76
25/01/2016 1.31 1.55 0.087
04/02/2016 1.72 0.99 1
09/02/2016 1.09 1.81 0.94
12/02/2016 1.64 2.85 1.26
10/03/2016 2.11 1.62 1.41
16/03/2016 1.22 0.41 0.64
23/03/2016 1.76 0.67 1.36
07/04/2016 1.7 0.95 0.96
20/04/2016 1.31 3.5 0.92
26/04/2016 0.69 0.82 0.64
28/04/2016 2.15 1.08 1.27
12/05/2016 1.56 2.74 1.53
24/05/2016 1.74 0.7 1.1
27/05/2016 1.59 0.42 0.62
01/06/2016 1.92 1.09 1.13
14/06/2016 0.63 0.29 0.5
17/06/2016 1.52 2.9 1.64
22/06/2016 1.57 1.08 1.11
01/07/2016 1.59 2.05 1.31
08/07/2016 1.09 0.73 1.87
13/07/2016 2.21 0.83 1.49
25/07/2016 1.73 3.06 1.74
28/07/2016 1.09 0.97 1.18
24/08/2016 2.47 1.12 1.08
02/09/2016 1.45 3.92 0.86
12/09/2016 1.84 1.17 1.3
16/09/2016 1.72 0.97 1.45
29/09/2016 1.58 1.34 1.72
06/10/2016 1.3 0.63 1.18
06/10/2016 0.74 0.82 0.78
12/10/2016 1.2 1.08 0.6
21/10/2016 2.32 3.72 1.94
03/11/2016 1.32 1.02 0.87
17/11/2016 1.58 1.45 1.08
23/11/2016 0.86 2.17 1.83
23/11/2016 0.47 0.47 0.63
07/12/2016 1.1 0.72 0.71
13/12/2016 0.98 0.81 0.59
13/12/2016 0.96 0.71 0.99
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16/01/2017 2.24 1.42 1.71
26/01/2017 1.77 1.83 1.18
06/02/2017 3.33 1.24 1.79
16/02/2017 4.8 1.87 2.25
21/02/2017 1.82 0.47 0.75
27/02/2017 1.11 0.58 0.41
07/03/2017 2.84 2.05 2.16
14/03/2017 2.53 1.96 1.42
18/04/2017 2.63 241 1.4
18/04/2017 1.33 0.8 0.77
09/05/2017 1.27 1.03 0.92
18/05/2017 2.17 1.18 1.27
23/05/2017 2.35 2.21 1.54
02/06/2017 1.87 1.75 1.5
12/06/2017 1.11 0.72 0.57
20/06/2017 3.48 2.09 1.81
29/06/2017 2.01 2.6 1.86
07/07/2017 3.66 2.2 1.53
10/07/2017 1.63 0.67 0.87
21/07/2017 3.12 3.16 2.9
24/07/2017 1.32 0.42 0.71
28/07/2017 0.97 0.36 0.43
23/08/2017 3.25 1.48 1.73
30/08/2017 2.27 1.33 1.36
07/09/2017 1.79 0.63 0.95
13/09/2017 1.47 0.68 0.72
25/10/2017 1.18 0.6 0.5
07/11/2017 1.7 0.9 0.63
14/11/2017 1.35 0.69 0.6
01/12/2017 1.43 0.64 0.5
08/12/2017 0.8 0.25 0.39
12/12/2017 2.94 1.44 1.28
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18/01/2018 0.98 0.38 0.8
24/01/2018 2.34 1.05 2.02
30/01/2018 0.85 0.46 0.51
07/02/2018 0.63 0.58 0.35
16/02/2018 1.62 0.48 0.8
20/02/2018 3.55 1.1 1.44
01/03/2018 2.75 0.77 1.04
09/03/2018 2.36 0.8 1.66
16/03/2018 2.28 0.83 1
26/03/2018 1.86 0.73 1
30/03/2018 1 0.41 0.35
06/04/2018 1.3 1.54 0.9
10/04/2018 2.79 1.19 1.43
17/04/2018 0.86 0.38 0.45
19/04/2018 2.33 1.18 1.48
24/04/2018 1.38 0.72 1.12
02/05/2018 1.76 0.89 1.39
14/05/2018 1.33 0.75 0.81
30/05/2018 1.13 1.16 0.119
04/06/2018 0.69 0.41 0.51
11/06/2018 1.84 1.11 0.04
15/06/2018 1.1 0.53 0.56
21/06/2018 0.8 0.52 0.47
25/06/2018 1.65 0.59 0.62
05/07/2018 1.76 1.2 0.71
11/07/2018 0.55 0.4 0.34
25/07/2018 2.44 1.08 1.03
01/08/2018 2.02 1.38 1.25
03/08/2018 2.66 1.35 1.16
23/08/2018 0.62 0.59 0.55
10/09/2018 0.73 0.78 0.57
19/09/2018 0.64 0.32 0.33
28/09/2018 0.48 0.34 0.57
02/10/2018 0.99 0.31 0.39
05/10/2018 2.2 0.63 1.06
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De méme, il est regretté que le rapport hydro biologique IBGN réalisé en avril 2020, apreés la pollution
accidentelle du Leff du 7 avril 2020, ait été réalisé a partir d’un prélévement du 15 avril 2020, pendant

une semaine de 4 jours, suivant le week-end de Paques.

L'indice IBGN a le grand avantage, par rapport a des mesures classiques de physico-chimie, d’étre un
indice de qualité des eaux « intégrateur ».

En effet, les indices biologiques et notamment les IBGN sont dit « intégrateurs » en ce sens qu’a la
différence d’analyses physico-chimiques qui sont le reflet d’'un état a l'instant de la mesure, ils
s’appuient sur un ensemble d’espéces présentant des cycles biologiques s’étalant selon les cas sur des
semaines voire des mois. Ainsi, en cas d'impact notable affectant la qualité de I’eau et/ou des habitats
(substrats), les espéces (dont les plus sensibles) peuvent mourir et se trouver entrainer dans le courant
ou se décomposer rapidement sur place. Il faudra alors plusieurs semaines a plusieurs mois pour
retrouver une diversité et une qualité équivalente selon les capacités auto-épuratrice du cours d’eau.

Lorsqu’une pollution intervient sur un cours d’eau, le débit du cours d’eau va « évacuer » le polluant,
le rendant rapidement indétectable (en physico-chimie) apres I’éveénement de pollution.

A l'inverse, I'indice IBGN porte sur le recensement des « habitants » de la riviéere (en I'occurrence les
macroinvertébrés) et leur classification selon leur degré de tolérance a une eau de plus ou moins bonne
qualité.

La note de I'IBGN dépend de I'abondance de ces macroinvertébrés, et de leur classe de qualité
associée.

Si la pollution avait décimé ces macroinvertébrés, ils n‘auraient pas eu le temps de recréer leur
population et la note obtenue aurait été dégradée.

L'IBGN a été réalisé 8 jours seulement apres la pollution. Ce délai est relativement rapide pour réussir
a mobiliser une société spécialisée (qui plus est e période de confinement) et I'absence d’activité
pendant un WE de fétes n’impacte en aucun cas la pertinence des résultats obtenus.

Le dossier présente la compatibilité du projet d’extension avec le schéma départemental des carriéres
des Cotes d’Armor qui est caduc depuis I'approbation en décembre 2019 du schéma régional des car-
rieres (SRC) de Bretagne. Le projet ne satisfait pas aux enjeux identifiés dans le SRC breton, notamment
une gestion durable et économe de la ressource (économie circulaire). La carriére Rault ferait un amal-
game entre « valorisation » et « mise en décharge » sans faire de distinction entre déchet ultimes et
déchets recyclables.

Le dossier a été rédigé avant que le Schéma Régional des Carrieres n’ait été approuvé. C'est pourquoi :

- la compatibilité avec le Schéma Départemental des Carriéres des Cotes d’Armor (aujourd’hui
caduque) a été développée dans le dossier,

- la compatibilité avec le Schéma Régional des Carrieres (SRC) de Bretagne a été développée
dans une note annexée au dossier et jointe a I'lEnquéte Publique.

Cette note démontre la compatibilité avec le SRC de Bretagne.
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Le dossier ne donne pas la production réelle de granulats produits depuis 2009. Il annonce 7 millions
de tonnes a exploiter. Les calculs donnent une production restante possible de 14 400 000 tonnes.
Donc, soit les extractions ont dépassé les tonnages autorisés, soit le tonnage de |'état initial 8 7 000 000
tonnes est inexact. Il est demandé s’il existe un rapport d’'inspection récent ?

La SA Carrieres Rault ne comprend pas les chiffres annoncés ci-dessus, qui ne correspondent pas a ceux
présentés dans le dossier (paragraphe 8.1.3.4).

Un déposant estime que le tableau des mesures ERC ne comportent aucune mesure d’évitement ou
de compensation et que nombre de mesures sont des mesures réglementaires ou de bonnes pratiques

professionnelles.

Le choix des mesures ERC (Eviter, Réduire, Compenser) suit la logique suivante :

- la priorité est donnée a I'évitement d’impact (E),

- si I'évitement n’est pas possible (par exemple la destruction d’une haie au coeur du projet
d’extension), I'exploitant propose une mesure de réduction d’'impact (R)

- Enfin si la réduction d’'impact n’est pas possible, I'exploitant propose une compensation
d’impact (C), par exemple la plantation de nouvelles haies.

En complément de ces mesures ERC, I'exploitant peut proposer des mesures dites
« d’accompagnement » (A), dont I'objectif est de renforcer certaines mesures, ou de les compléter
pour favoriser par exemple la biodiversité.

En fonction des enjeux et impacts identifiés, il est possible que ne soient proposées un « mix » de
mesures E, R ou C, sans qu’il soit nécessaire que des mesures E et R et C soient proposées.

Dans le cas présent, la majeure partie des mesures proposées sont des mesures de réduction, bien
que:

- des mesures d’évitement soient également proposées (par exemple conservation des deux
anciens bassins Ouest pour leur intérét batrachologique)

- des mesures de compensation soient également proposées (par exemple plantations de
haies).

v' Concertation, enguéte publique

Des intervenants ne comprennent pas qu’un tel projet impactant la qualité de vie des habitants des
communes de Tréméven et Trévérec n’ait pas fait I'objet d’une concertation amont. Il est écrit : les
citoyens sont en droit de demander la plus grande transparence aux entreprises qui ont un fort impact
sur I'environnement naturel et le tissu économique d’un territoire.

De nombreuses remarques concernent la nécessité de réunir le comité de suivi réguliérement. Des
déposants se déclarent préts a y participer.

Réponses apportées au paragraphe 2.4
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1.1.Observations sur le volet paysager : la question du donjon de Coat Men

Les opposants appartenant au groupe des riverains, habitants des communes avoisinantes, et aux as-
sociations environnementales et de protection du patrimoine abordent en priorité la question du don-
jon, monument historique, classé depuis le 5 février 1927.

Elle est soulevée sous plusieurs angles.

D’abord judiciaire : la destruction volontaire en 1993, les jugements intervenus en 1998 et 1999, juge-
ments non appliqués.

Les déposants rappellent ensuite les travaux de diagnostic archéologique réalisés en 2004. Ce rapport
se trouvant facilement sur internet, ils I'ont consulté.

Puis, ils ont étudié I'arrété préfectoral du 22 octobre 2009 pour vérifier son contenu concernant le
donjon et sa restauration.

Enfin, ils ont pris connaissance du dossier et découvert le projet de remise en état du site, dont le
devenir du donjon dans ce cas de figure.

lIs signalent I'intérét historique, paysager et touristique que représente le donjon. lls insistent sur
I'obligation de respecter les décisions de justice.

Les réactions nombreuses et vives d la destruction du donjon,

Tréméven fut la premiére étape du chemin de Compostelle pour les pélerins d’Outre-Manche. Il est
signalé le passage d’une voie plus ancienne, de I'age de Fer. Les vestiges du donjon ont disparu dans
un bosquet. Les vibrations liées a la carriére et la pollution visuelle ne favorisent pas ce patrimoine. De
nouvelles fouilles sont-elles prévues ? Est-il possible de mettre en valeur ce patrimoine en le rendant
accueillant dans une région touristique.

v Révoltante et pitoyable destruction du donjon. La reconstruction ne pourrait-elle pas étre ré-
alisé dans la phase 1 (5 premiéres années) qui prévoit le remblaiement sous le donjon ?

v Aprés quatre procés et une injonction de reconstruire toujours rien. Ce projet, continue de
dévaster le paysage.

v Le projet va-t-il &tre validé sans savoir si le sol de la zone contient les vestiges du chateau du
Xlle, Coatmen, une des plus prestigieuses places fortes de Bretagne ?

v Regrettent que le donjon n’ait pas été reconstruit dans ses soubassements ainsi qu’'un aména-
gement du site. A la place, s’"éléve un monticule de terre, véritable pollution visuelle.

v Donner l'autorisation d’augmentation de surface revient a légitimer la destruction du donjon.

v Ceux qui ont connu le donjon, la beauté du site et la vue sur la vallée du Leff se souviennent

comment les engins ont détruit le donjon et ont concassé les pierres historiques, sans état

d’ame ! On attend toujours la remise en état du site.

Le belvédeére, il faudra encore y accéder !

Cette destruction du donjon est une « plaie ouverte » qu’il faut soigner !

Le jugement reste a appliquer avant toute autorisation, le donjon et la carriére constituent

une entité : ils ont le méme terrain d’assiette.

v Nous (le collectif) nous associons a la demande de la DRAC et a la proposition de ViVarmor : la
réhabilitation est un préalable. La Carriere Rault a une dette vis-a-vis des riverains et de la
collectivité représentée par I’Etat. Le moment est venu de s’en acquitter.

LNRNRN
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Le périmétre de protection du donjon — les diagnostics archéologiques — 'extension sur le plateau

v Le périmétre de protection du donjon est-il bien de 500 m ? L'arrété de 2009 sur la derniére
extension signale un périmétre de 100 m autour du donjon ?

L’association SEHAG déclare que la zone de 100 m a été fixée par la Cour d’appel dans un contexte ou
I’'extension ne venait pas contourner le donjon. L'extension le faisant, ce périmétre n’est pas suffisant
pour assurer la protection du site. Elle rappelle que la loi fixe ce périmétre a 500 m.

v La DRAC donne un avis défavorable en raison de la problématique du donjon.

v La réunion prévue entre 'exploitant, les services de |’Etat et la DRAC a-t-elle eu lieu ? Existe-
t-il un rapport de cette réunion ?

v Le diagnostic prescrit dans le cadre de cette enquéte par arrété préfectoral du 25 mars 2020,
rappelant celui réalisé de 2004, a-t-il été réalisé ?

L'association SEHAG et d’autres déposants ont noté que les parcelles demandées en extension au nord
etaient celles qui avaient été retirées de la demande en 2009 (74,75, 82, 83, 434 et 436). L’arrété de

20009 précise « la réduction de surface d’extraction proposée par le demandeur dans son mémoire en
réponse du 13 mai 2009 est de nature a rendre compatible 'extension de la carriére et la valorisation

du site de Coatmen ».

Les avis restent défavorables a ce projet d’extension vers le plateau qui, en fin d’exploitation, présen-
terait les vestiges du donjon, isolés sur un promontoire, non accessibles par le plateau qui, a terme,
deviendrait un étang de 10 ha.

Réponses apportées au paragraphe 2.1
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1.2.0bservations sur le volet humain : D'importantes nuisances de voisinage ressenties

Les riverains et des habitants de Tréméven et Trévérec ont déposé de nombreuses remarques sur ces
nuisances de voisinage : bruits, poussiéres, vibrations dues aux tirs, fissures. Ces remarques concer-
nent leur quotidien et I'exploitation actuelle. Grande est leur crainte de les voir s"amplifier avec le
projet.

Une trentaine d’habitations figurent a moins de 300 m, ce qui représente 1/5 de la population de Tré-
méven.

Une question revient régulierement : la recherche de la dureté de la pierre dans des extractions plus
profondes n'obligera-t-elle pas a des tirs plus puissants qui entraineraient 'laugmentation de toutes
ces nuisances ?

Les habitants de Saint-Jacques commencent a ressentir les vibrations. La protection de la chapelle de
Saint-Jacques, monument historique qui pourrait étre fragilisé, se pose.

Des habitations anciennes, manoir de Panduonnec, moulin du Droél et autres fermes sont également
fragilisées.

Les bruits

v Bruit du concasseur, alertes des camions, détonations, coups de mine, machines.

v" Demande d’un isolant sur le concasseur principal et ceux a ciel ouvert.

v Impacts sur la qualité de vie par le bruit de la carriére qui va tourner sans répit (bruits des
pompes).

v Nuisances sonares générées par les camions bruyants (accélérations, décélérations) entre les
2 ronds-points a I'entrée de Lanvollon a proximité de 50 habitations.

v Dans la vallée, on entend les machines de broyage.

Le volet humain de I'étude d’'impact comprend une modélisation des niveaux sonores futurs et
présente les mesures prises pour atténuer les impacts.

La SA Carriéres Rault est soumise a une obligation de résultats sur les contrdles de niveaux sonores
chez les riverains.

Le suivi des émergences sera maintenu.

A noter également que I'exploitant a fait procéder a des travaux de bardage de toutes ses installations.
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Les poussieres
v" Un nuage de poussiére provient du concasseur et se dirige vers notre maison par vents d’Est.

v"  La poussiére est permanente, voir nos voitures. Impact sur notre santé et celle de nos enfants.

v’ Les plans de surveillance des émissions de poussiére donnent des résultats les dimanches et
pendant les congés d’été ?

v Risques d’accentuation de la dispersion des poussiéres par voies aérienne et terrestre : lessi-
vage, crues, boues : quels moyens mis en ceuvre ? quels contréles ?

v" |l est impossible de se tenir a I’extérieur (a Kerdren) ou de créer un jardin potager. La couche
de poussiere relevée sur les toitures et les voitures est révélatrice.

Le volet humain de I'étude d’impact présente les mesures prises pour atténuer les émissions de
poussieres.

La SA Carrieres Rault est soumise a une obligation de résultats sur les controles de retombées de
poussieres chez les riverains.

Le suivi des retombées de poussieres sera maintenu.

Les vibrations
v Depuis 13 ans, nous observons lors des tirs des vibrations de plus en plus importantes.
v" Coups de mines de plus en plus puissants qu’un employé se dit pouvoir doser ; le sol tremble
au moulin du Droél.
v" Nos maisons tremblent a chaque tir. Craintes de dégradations sur les fondations.
v Pourquoi les mesures, tous les 14 du mois depuis 2016, et non pas les jours de tirs ?
v" Demande de pose d’un appareil de contrdle.
v" U’enregistrement des vibrations dans un rayon plus élargi a été évoqué en conseil municipal
(ancien maire).
Les tirs
v" |l est prévu 40 tirs par an. Or actuellement, tirs tous les vendredis midi et souvent le mercredi.
v Tirs violents qui dégradent murs et carrelages.
v" Inquiétudes sur la puissance des tirs dans le futur.
v" Plus de production égale plus de tirs, plus d’impacts sur nos maisons.
v" A moins de 500 m, les détonations font vibrer toute la maison.
¥ Quiréalise les tirs de mine ? rien d’indiqué dans le projet ?

Outre les points déja évoqués précédemment, plusieurs points méritent d’étre ici détaillés.

- Enabsence de demande de hausse de production, il n’est pas prévu de hausse du nombre de
tirs.

- La SA Carrieres Rault s’engage a proposer de nouvelles stations des contrbles de vibrations,
qui pourront s’organiser a tour de réle chez les riverains qui en feront la demande.

- Les tirs sont réalisés en interne par un mineur de la société RAULT (M. Mordelet) qui dispose
de toutes les accréditations requises. Les tirs sont désormais réalisés par amorgage
électronique, ce qui réduit de fagon notoire les vibrations.

Les documents relatifs aux habilitations de M. Mordelet sont joints en annexe 7.
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Les fissures
v Fissures dans le batiment du moulin du Droél ; demande de contréles par I'exploitant.
v" Nombreux carrelages fissurés dans les habitations (photos produites).
v" A gauche ou a droite du donjon, il y a danger de fissures pour une vingtaine de maison.

Comme évoqué précédemment, la SA Carrieres Rault s’engage a proposer de nouvelles stations des
contrles de vibrations, qui pourront s’organiser a tour de réle chez les riverains qui en feront la
demande.
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Saint-Jacques
v" Des fissures signalées dans les maisons.
v' La carriére s’approche de plus en plus de Saint-Jacques, joli petit village. Son patrimoine sera-
t-il préserve ?
v’ Risque pour Saint-Jacques et sa chapelle classée.
v" Nous n’en voulons pas pour le bien de Saint-Jacques.

La Chapelle Saint-Jacques a bien été identifiée et prise en compte dans le volet paysager de I'étude
d’impact qui précise notamment (p.17) que « Les autres monuments historiques (NDLR : hormis le site
du donjon) sont éloignés de plus d’un kilométre et aucun d’entre eux n’a de relation visuelle avec la
carriere et 'emprise de d’extension. Le projet ne représente aucun enjeu les concernant. »

Le plan de la page 17 du volet paysager de I'étude d’impact repris pour mémoire ci-dessous illustre
I’'absence de covisibilité avec le hameau de Saint Jacques.

PATRIMOINE PROTEGE ET ITINERAIRE DE RANDONNEE PEDESTRE

j<ermiven)

{ Vue filtrée 3 fermée parla
végétation

Pas de relation visuelle
ﬁ avec la carriére ou
P’emprise de 'extension

*  Monument historique classé ou inscrit
© Servitude de protection du MH

! === tinérakre de randonnée

Périmétres

D Périmétre renouvelé

=0 Périmétre demandé en extension

Fand: photo aérienne Bing et données OpenStreetMap:
Source Rinéraire de randonnée - falaisesdarmor.com;
Source monument historique:

atlas patrimoines.culture fr

Concernant les autres impacts (fissures, bruits, poussiéres...), la distance supérieure a 1 km limite

grandement les impacts potentiels. Rappelons que les poids lourds s’orientent trés majoritairement
vers le Sud, a I'opposé du hameau de Saint Jacques.
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Horaires de la carriere
v Les horaires ne sont pas respectés, la carriére fonctionne le samedi matin.
v" |l faut restreindre la plage horaire actuelle de 7h00 & 19h00 ; elle n’est pas respectée.

Repris dans de nombreuses observations.

L'article 2.2.4 de I’Arrété de 2009 précise ainsi les horaires de fonctionnement de la carriére :

L’exploitation de la carriére et des installations de traitement s’effectue de 7 heures & 19 heures, du lundi au vendredi.
La maintenance est réalisée le samedi de 8 heures & 18 heures.

Des activités (maintenance) sont donc autorisées le samedi de 8h a 18h.

Dans la pratique, il arrive que des activités de production soient réalisées pour tester les machines en
maintenance, mais cela ne concerne qu’un faible nombre de jours par an, durant lesquels aucun tir de

mine ni aucune ouverture aux clients n’ont lieu.

Rappelons que la présente demande d’autorisation porte sur les conditions suivantes, décrite au
paragraphe 8.2.7 du dossier :

« Le site fonctionnera en période diurne, entre 7h et 19h, hors week-end et jours fériés.

Pour des chantiers exceptionnels, I’activité pourra également avoir lieu ponctuellement en dehors de
ces horaires (de 5h a 22h), une vingtaine de jours par an.

Ces chantiers exceptionnels ne sont par nature pas connus a l’avance. lls sont liés a I'accueil ou a la
production d’un type de matériau spécifique au cours d’une durée potentiellement courte, justifiant de
I'augmentation ponctuelle des horaires de fonctionnement habituel. Ils peuvent correspondre par

exemple :

- a la fourniture de granulats spécifiques pour des enrobés spécifiques (RN12), avec parfois

travaux nocturnes,
- alaccueil d’inertes lors d’un chantier de terrassement de grande envergure. »
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1.3.0bservations sur le volet « Eau » : la riviére Le Leff - la ressource en eau — les eaux souterraines

Il est rappelé régulierement dans les observations que le Leff est un cours d’eau de premiére catégorie,
salmonicole, et qu’il alimente un captage pour I'alimentation humaine de I’ensemble des consomma-
teurs de la région de Paimpol.

Pollution accidentelle du 7 avril 2020

Cette pollution est évoquée par de nombreux intervenants, particuliers et associations ; des photos
ont été jointes aux observations.

Certains reconnaissent son caractére accidentel qui d’ailleurs a été relaté dans la presse (piéce cassée
lors du lavage d’un bassin de décantation).

Ce qui est surtout regretté c’est que I'alerte ait été donné par un pécheur et non par I'entreprise, ce
qui aurait permis de stopper plus rapidement la pollution.

Cette pollution a entrainé la suspension quelques heures de la production d’une usine d’eau potable

au lieu-dit Moulin Bescond , mais tardivement, par précaution.

De nombreux déposants demandent la mise en place d’un équipement de sécurité et d’un dispositif
d’alerte en cas de dysfonctionnement ainsi que la formation du personnel au risque de pollution des
eaux.
v" Une association rappelle : la boue colmate le lit, tout meurt dessous ; on ne connaitre pas I'im-
pact sur les larves et les frayeres.
v Les risques de pollution seront aggravés avec un creusement de 30 m.

Réponses apportées au paragraphe 2.2.

Le responsable « qualité » de la carriére a déposé (piéce jointe a I'obs 182), le dernier IBGN réalisé en
avril 2020 postérieurement a I'incident de rejet ; ce rapport met en évidence la bonne qualité du Leff
(rapport remis aux autorités compétentes).

Précisions sur I'IBGN apportées au paragraphe 2.2.
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Qualité de I'eau du Leff

v Lariviére permet a partir du captage d’Yvias situé a I'aval des rejets de la carriére, d’alimenter
en eau potable les habitants de la région de Paimpol.

v" Nécessité de respecter les normes pour atteindre le bon état écologique du Leff, soit 25 mg/I
pour les MES pour un cours d’eau salmonicole.

v" Une association demande pour garantir le maintien d’un bon indice IBGN, un suivi annuel et
non gquinguennal des eaux du Leff.

v" Une déposante souligne une forte contradiction entre autoriser ce projet et les obligations
ecologiques que I'Europe impose a I'Etat Frangais pour la préservation des riviéres, sa flore, sa
faune, les infrastructures pour les poissons dont le saumon.

v' Le Leff passe dans la cour du moulin du Droél, la couleur boueuse n’est pas due a la pluie,
comme dimanche matin, 15/11/20. Les pluies sont arrivées bien plus tard dans I'aprés-midi.

v Les eaux boueuses sont le résultat de la terre des merlons qui bordent la riviére ;

v" Voir également le rapport sur la qualité hydro-biologique du Leff en amont et en aval réalisé
en avril 2020 aprées la pollution accidentelle, qui conclut a la bonne qualité de I'eau du Leff
(piece jointe a I'observation 182).

v" Nombreux rappels sur la riviére « Le LEFF », riviére a saumons de premiére catégorie a préser-
ver.

Réponses apportées au paragraphe 2.2 et aux questions du commissaire enquéteur :

- captage : réponse a la question 6 du commissaire enquéteur
- qualité et normes du rejet : réponse a la question 4 du commissaire enquéteur
- IBGN : paragraphe 2.2

Eaux souterraines

v" L’étude d’impact ne contient que des généralités. Cette lacune est inadmissible sachant que la
contribution des eaux souterraines au débit du Leff est d’environ 60 a 80 %, notamment en
période d’étiage.

v Aucun chapitre de I'étude d'impact n’examine les impacts éventuels sur le cours d’'eau, direc-
tement ou indirectement via le cone d’appel et la perturbation des circulations souterraines.

v Le suivi piézométrique ne peut étre identique a celui de 2009.

v"  Demande de description détaillée des mesures compensatoires et/de substitution prévues en
cas d’asséchement des ouvrages (par exemple forage), prévues pour les riverains.

Réponses apportées

-« Généralités de I'étude d'impact » : réponse a la question 7 du commissaire enquéteur

- Impact des rabattements de la nappe sur le Leff : réponse a la question 7 du commissaire
enquéteur

- Suivi piézométrique et mesures de substitution : réponse a la question 7 du commissaire
enquéteur (avec pose de nouveaux piézomeétres et suivi des puits les plus vulnérables)
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Eaux de fond de fouille {ou eaux d’exhaure)

v" Demande d’une étude hydrogéologique étant donné la profondeur et I'étendue de I'excava-
tion.

v Le fond de fouille n’a pas les caractéristiques d’un bassin de décantation donc absence de dé-
cantation fonctionnelle.

v" Pourquoi ce débit n’est- il pas cumulé au débit des eaux de ruissellement ?

v' D’énormes quantités d’eau devront étre pompées et rejetées directement dans le Leff : 36 m
par heure ; il faudrait d’énormes bassins de décantation et systeme de filtrations.

3

Le circuit des eaux sera adapté a I'approfondissement de |’excavation (cf paragraphe 2.2), qui permet :

- de n’avoir gu’un unique point de rejet,

- de permettre de controler le débit de rejet (au moyen de la pompe d’exhaure),

- de pouvoir confiner une éventuelle pollution en fond de fouille par simple arrét de la pompe
d’exhaure,

- de bénéficier de la capacité du fond de fouille (plusieurs milliers de métres cubes) pour
contenir des ruissellements d’une éventuelle pluie exceptionnelle, sans risque de
débordement vers le Leff et d’aggravation des inondations en aval du site.

Pour mémoire, le débit de rejet estimé est bien la somme des eaux souterraines et pluviale recueillies
sen fond de fouille (cf p.26 du volet hydrologique de d’étude d’impact) :

« Les débits de rejet issus de la carriére auront 2 origines :

- Les eaux souterraines issues du drainage de la nappe par I’excavation, avec un débit de
13m’/h, [...]

- Les eaux pluviales issues du ruissellement sur les 44 ha drainés par la carriére. En considérant
un coefficient de ruissellement de 0,6, le débit pluvial drainé peut étre évalué a 15,8 ha x 776
mmy/an x 0,6 = 204 900 m3/an soit environ 23,4 m3/h

Le débit moyen annuel total de rejet issu de la carriére est estimé a environ 320 000 m3/an, soit
36 m3*/h. »

Un suivi continu de la qualité des eaux de rejet est proposé. |l permettra de s’assurer de I'efficacité de
la décantation en fond de fouille.
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Captages d protéger
Le dossier n’indique pas la proximité de captages d’eau. De nombreux déposants le signalent et consi-
derent qu’il existe des risques pour la protection des captages en aval.

v La zone de la carriére actuelle se trouve a quelques centaines de métres du périmétre de pro-
tection de la zone de captage du Moulin Bescond qui alimente plus de 20 000 habitants de la
région de Paimpol.

v" |l existe aussi un captage d’eau souterraine depuis 2003 : station de pompage prés de Kergui-
doué (affluent du Leff), a quelques centaines de métres du Leff, en bas du chemin de « Lalande
St Jacques » en Tréméven.

v" |l existe un captage d’eau souterraine a Pont Cariou en Lanleff. Moins de 2 km en aval de la
carriere. Capacité de 200 000 m3/an. Il reléve de la communauté de communes de GUIN-
GAMP-PAIMPOL AGGLO.

v De nombreux déposants rappellent la pollution du cours d’eau Le Leff le 7 avril 2020 qui a
entrainé I’arrét de la station de pompage en aval.

v Une association rappelle que le changement climatique va réduire les débits d’étiage du Leff
et pénalisera les prélévements d’eau potable a I'aval de la carriére par Guingamp Paimpol
Communauté.

Réponses apportées a la question 6 du commissaire enquéteur
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1.4.0bservations sur le volet « Faune et Flore »

Des demandes de compléments d’études ont été formulées par des associations.

v Les dates de prospection sont jugées incomplétes (manque une prospection de printemps et
un passage en mai-juin pour les especes les plus tardives oiseaux migrateurs, odonates, rep-
tiles). Pour les amphibiens, il mangque une prospection nocturne au printemps.

[ mangue une description de la ripisylve.

L’approche de la trame verte et bleue a I’échelle communale est réductrice.

Dans le SRCE de Bretagne, Tréméven fait partie du Grand Ensemble de Perméabilité (GEP) n°4

et du corridor écologique régional (CER) n°5 : les enjeux environnementaux sont donc forts au

niveau de la carriére en ce qui concerne la trame verte et bleue,

v Lafaune, la flore seront impactées par le projet d’extension et les mesures ERC envisagées ne
permettront nullement de le compenser.

NENRN

Le grand public s'inquiéte surtout de 'impact des rejets de la carriere dans le Leff et de son effet sur la
faune et la flore.
v"  Les rejets de MES peuvent étre mortels pour la faune, la flore et surtout les frayéres.

Les observations sont décomposées en 6 points dont les éléments de réponse sont les suivants (les
numéros de page renvoient a ceux du volet faune flore de I'étude d’impact).

1. Dates de prospection

Amphibiens - Reptiles

Lors de la détermination initiale du nombre et des dates de prospections, cela s’est appuyé en partie
sur les éléments ressortant de I'étude faune flore du dossier de renouvellement et d’extension de
Géoarmor datant de 2009 dont I'absence de mares et d’observations d’amphibiens et de reptiles.
L’actuel projet d’extension concernant un plateau de grandes cultures dépourvu de mares ne laissait
pas non plus présager d’enjeu majeur pour ce groupe sachant que le site de la carriére ne présente
pas non plus d’espaces tels que des plans d’eau, ce qui s’observe parfois dans d’autres carriéres.

La date d’investigations de printemps de la mi-avril s’est donc placée au centre de la période favorable
pour la phase aquatiques des amphibiens et s’est d’ailleurs traduite par des observations témoignant
d’indice de reproduction plus fort que des chants (tétards et larves, cf. page 39 du volet faune flore).
Cela ne concerne bien que les deux petits anciens bassins temporairement en eau et assez proches du
Leff (environ 30 m) qui se sont partiellement végétalisés ; ces éléments expliquant pourquoi ils sont
plus susceptibles d’étre attractifs. La phase terrestre pour ce groupe faunistique n’a pas été oubliée
avec la mention d’un individu en transit en septembre (cf. page 39).

Nous pouvons ajouter pour les reptiles que la mi-avril marque le début de la période favorable a leur
observation tandis que septembre est en plein dans une période tres favorable avec alors la
perspective supplémentaire d’observer souvent et plus facilement les juvéniles de I’année. Rappelons
aussi que chacune des campagnes de terrain a mobilisé deux écologues (cf. page 11) ce qui permet
d’augmenter les chances d’observations de ces espéces pouvant étre discretes. De notre retour
d’expérience des expertises écologiques en carrieres, il n’est pas rare d’'y observer du lézard des
murailles. C’est une espece qui profite tres volontiers de sites anthropiques tels que des carriéres ou
des friches industrielles. Ce sont autant de sites ou des milieux minéraux ou faiblement végétalisés
sont bien représentés et utilisables pour leur thermorégulation (insolation).
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Oiseaux

En lien avec le tableau page 11, les dates de prospection couvrent pour la mi-avril la migration
prénuptiale et la reproduction, pour début septembre la migration post-nuptiale et pour la fin
novembre le début de I’hivernage. Dans le cas présent, I'extension se fait essentiellement sur des
espaces de grandes cultures ce qui limite la diversité de I'avifaune. Dans le site de la carriere elle-
méme, nous avons porté une attention particuliere a la recherche d’especes d’intérét observées
parfois sur les fronts de carriéres de roches massives a savoir le faucon pélerin (ponte vers mars-avril
et séjour du poussin au nid entre 35-42 jours) et le grand corbeau (ponte vers février-mars et séjour
du poussin au nid entre 35-49 jours) ce qui est couvert par la date de prospection d’avril [source des
dates des pontes et des séjours des poussins : Duquet M., 2015 : Tout sur les oiseaux d’Europe], méme
siin fine ces deux espéces n'ont pas été rencontrées.

Odonates

Pour ce groupe, il faut rappeler qu’au-dela des dates de prospections concernant les adultes volants,
il a été pris en compte la phase larvaire grace a I'exploitation des indices biologiques de type IBGN
réalisés sur le Leff (cf. page 43). Cela permet d’avoir un recensement plus complet des odonates du
secteur car le développement larvaire des especes de ce groupe couvre plusieurs mois voire une année
et ceci correspond a des indices d’autochtonie plus forts. Cela concerne plus précisément ici le
cordulégastre annelé (Cordulegaster boltonii). Pour ce qui est des espaces aquatiques dans la carriére,
soit il s’agit de bassins non attractifs pour la faune directement employés pour le circuit de traitement
des eaux, soit ils ne présentent qu’un intérét modéré pour le cas des deux anciens bassins évoqués
précédemment pour les amphibiens.

2. Description de la ripisylve

Une description de la ripisylve en termes d’especes végétales figure page 17. Il n’en ressortait pas une
diversité poussée. Cette ripisylve est bien quand méme prise en considération aussi dans les cartes
pages 22, 25, 38 et 48.

En complément, nous pouvons souligner que la rive c6té carriére est particulierement étroite et
pentue et que la ripisylve est un peu plus large en rive opposée et un peu plus en aval. Ajoutons qu’une
remise en état des anciens espaces de la carriere proches en rive gauche du Leff est en cours via I’APC
du 14 juin 2019 et qu’elle doit contribuer a requalifier les fonctionnalités écologiques locales.

3. Trame verte et bleue a I’échelle communale

L'approche trame verte et bleue a I’échelle communale se veut trés synthétique pour faire la passerelle
entre les éléments bibliographiques du SRCE congus a trés large échelle et ce qui ressort des
investigations de terrain. Il y a donc une carte page 44 des corridors écologiques dans I’'environnement
de la carriére avec 3 niveaux d’'importance dont en premier lieu la double trame verte et bleue formée
par la vallée du Leff.
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4. SRCE de Bretagne

La page 16 signale bien I'intérét sous la forme d’un niveau élevé de connexion des milieux du GEP en
question et de I'objectif de préservation de la fonctionnalité écologique.

La également, la carte page 44 confirme le role principal du corridor recouvrant la double trame verte
et bleue de la vallée du Leff en lisiere immédiate de la carriere.

5. Mesures ERC insuffisantes face aux impacts

En tenant aussi compte des réponses précédentes sur les investigations, une analyse des impacts est
conduite page 49 a 51 sous la forme d’un tableau permettant de mieux percevoir ceux-ci par groupe
biologique et les mesures ERCA qui s’y rattachent.

Les mesures sont également présentées dans I'ordre de la séquence ERCA avec des indications visant
a les rendre plus facilement applicables par I’exploitant pages 52 a 53, reprises ensuite sur une carte
page 54. Un ensemble de suivis écologiques est également proposé avec des protocoles permettant
de les précadrer page 55

Sous réserve de I'application en temps et en heure de I'ensemble des mesures, il est bien attendu que
celles-ci contrebalancent les impacts du projet.

6. Inquiétude sur les rejets de MES

La problématique des rejets est en partie abordée dans I'étude des incidences Natura 2000 ou il est
remis un certain nombre d’éléments relatifs aux mesures relatives aux eaux superficielles dans le
tableau page 62. Ce point et les réponses qui en découlent sont traités de maniére plus approfondie
au paragraphe 2.2 de ce mémoire.
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1.5.0bservations sur « I'intérét économique du projet » : la carriére- les emplois — le tourisme

Des partenaires de 'entreprise et salariés des Carrieres Rault, ont apporté leur soutien au projet d’ex-
tension de la carriere et de prolongation de I'autorisation d’exploiter.

Des intervenants, ayant déposé sur les questions environnementales, ont aussi abordé ce théme.

La carriére permet de fournir des granulats a des entreprises locales ; Les déposants notent la multi-
plication des fermetures de carrieres. Certains demandent la réouverture des petites carrieres.

Des clients estiment important le maintien d’une concurrence entre carriéres pour maintenir des prix
raisonnables.

D’autres apprécient que cette carriére reste une entreprise familiale face aux grands groupes du BTP.

Des salariés souhaitent la prolongation de I'exploitation, garantie de leur emploi.
L'impact de I'économie de CO2 en matiére de transport par la proximité de la carriére pour les entre-
prises du BTP de la région est souvent cité.

Les partenaires et clients de I'entreprise, le syndicat professionnel des carrieres CIGO (Obs 89), rappel-
lent I'importance de l'activité de cette carriére :

v' 20 kg de granulats/jour et 7 tonnes par an consommés par chaque francais. Construction d’un
lycée ou hépital : 20 000 a 40 000 t, 30 000 t pour 1 km d’autoroute, 10 000 t pour 1 km de

voie ferrée et 100 a 300 t pour faire une maison. La production de granulats est une activité
indispensable a 'homme.

v" Exemples récents de participation a des réalisations : hdpital privé de Plérin, maison des con-
sultations, EPHAD de Pommerit Le Vicomte, réfection de la chaussée de la RN 12 au niveau de
Plouagat...

v Pas de carriére = plus de route, plus de maison... Constructions en bois venant d’on ne sait ou
avec des pierres qui auront fait le tour du monde depuis la Chine.

v Pour la prolongation de I'activité qui permet de travailler en proximité pour nos chantiers, sans
impacter I'environnement par des trajets plus longs.

v Seulement deux carriéres dans le secteur : Tréméven et Tressignaux. Sil'une ferme, la seconde
aura le monopole. Plus de concurrence. L'inflation du prix des matériaux préjudiciable sur les
futurs chantiers. Pérennité des emplois a conserver. Au niveau environnemental, si fermeture
de la carriére, transport plus long et émission de CO2 plus élevée.

v Plus que favorable a 'extension. Il en va de la survie de I'entreprise et donc des emplois. Ex-
tension veut dire prolongation. La société investit dans du matériel plus respectueux de I'en-
vironnement, pour le transport et sur le site d"exploitation.

v" Manque de carriéres sur le secteur de Saint-Brieuc et du secteur cétier de Lannion a Binic.
Matériaux de qualité. Site exemplaire. Pour minimiser I'impact environnemental et le CO2, il
faut permettre I'exploitation de cette carriére. La région a connu la fermeture de carriéres avec
pour effet le colt du transport.

v La présence d’une carriére indépendante permet le jeu de la concurrence. Pour le BTP cette
extension est nécessaire : la disparition de la carriere CMGO de Trégueux créée une pénurie
dans le bassin briochin.

Une association estime que les remarques des professionnels qui soutiennent le projet, y compris le

constat qu’'une ouverture de carriére est quasi impossible, sont compréhensibles.

La SA Carriéres Rault se réjouit du soutien de la profession, qui confirme les éléments de cadrage
évoqués en introduction et dans la partie « préambule » de ce mémoire.
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Le volet « économie » est aussi évoqué par des propriétaires de gites qui souhaiteraient voir leur acti-
vité plus reconnue et ne pas subir les nuisances de voisinage de la carriére. L'activité touristique en
développement par le succeés des randonnées et la reconnaissance du patrimoine paysager et histo-

rique est également mise en avant.

Depuis des années, la SA Carrieres Rault travaille a intégrer au mieux le site dans son contexte
environnemental, avec par exemple :

- création d’une voie d’acces pour éviter la traversée du carrefour de la Grand Tournée,

- plantations et aménagement du chemin de randonnée,

- remise en état des terrains en rive gauche du Leff,

- plantations le long du chemin de randonnée,

- suppression des activités en rive gauche du Leff et remise en état « écologique » des terrains
correspondants,

- suivis environnementaux réguliers, etc...

La volonté de la SA Carrieres Rault de réactiver le dialogue pour le dossier du donjon va dans le méme
sens et vise a terme sa valorisation culturelle autant que touristique.

1.6. Observations sur le volet « trafic routier — sécurité routiére — état des routes »

Ce théme est abordé par les riverains et les habitants des communes de Tréméven et Trévérec.

Le trafic routier serait sous-évalué. Plusieurs déposants doutent du double-fret (dépots d’inertes et
chargements de granulats).

A la sortie de la carriére, les camions de 30 tonnes ne marquent pas le « cédez le passage », un STOP
ou des feux de circulation sont demandés.

Le mauvais état des routes est critiqué : les routes ont des orniéres, sont boueuses ou poussiéreuses,
des cailloux provoquent des fissures dans les parebrises.

v' L’état des routes avoisinantes, qui peut engendrer des accidents. La vitesse des camions.

v" Les camions roulent trop vite. s perdent leurs gravats.

v’ La voie qu’il est prévu de supprimer dessert plusieurs hameaux ; rétrocédée, elle devient une
charge supplémentaire pour la commune.

v" Actuellement 120/130 camions jour soit 250 allers/retours, le trafic augmentera. Avis défavo-
rable du conseil municipal du 27 mai 2019 au projet de transfert de la voie privée dans le

domaine communal, sans régler la question de la sécurité. Les élus ont demandé une voie
d’insertion a la sortie du bourg vers la D7.

Réponses apportées au paragraphe 2.3 et compléments suivants :

Concernant les doutes émis sur les trafics et double fréts, il est rappelé que tous les bordereaux de
transport sont fournis mensuellement a la DREAL et qu’un contrdle des chiffres présentés peut tout a
fait étre réalisé. Rappelons que le double frét est également motivé par un gain économique évident
pour la société Rault et ses clients (éviter le co(t de roulage a vide de ses camions).

Rappelons également qu’en absence de hausse de production, il n’est pas prévu de hausse de trafic.
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1.7. Observations sur le volet « Préservation des terres agricoles »

Ce théme est repris par des déposants, associations et particuliers, qui apportent leur témoignage sur
I'activité agricole importante de ce secteur.

v"  la progression des surfaces artificialisées est forte en Bretagne (données CEREMA). La carriére
de Coat Men a déja détruit 14 ha de terres agricoles et prévoit de « consommer » 15 ha de
plus. Soit pres de 13% de la surface utile agricole de la commune.

v' Déraisonnable d’étendre a 30 ans. Nous avons aussi besoin de terres arables.

v" Ces 15,6 ha sont des terres riches en zone légumiére. Vendues au prix fort a la carriére qui
n’aurait pu s’étendre sans elles. A I'heure ou les syndicats agricoles se plaighent de la dispari-
tion des terres, une carriére va détruire un outil de travail pour en faire du granulat !

¥v" Quels impacts sur 'agriculture locale. A proximité : batiments a veaux (300 m de I'extension),
2 fermes laitiéres a Trévérec et Tréméven (200m de I'extension).

Il est une réalité que I'exploitation de roches massives ne peut avoir lieu sans consommation d’espaces
agricoles. Des mesures de réduction et de compensation sont cependant proposées :

- la demande d’approfondissement permet d’augmenter le volume produit sans agrandir
encore plus I'emprise de I'exploitation,

- les terrains non encore exploités sont mis a disposition gratuite d’exploitants agricoles,

- le projet de remise en état prévoit une partie en zones agricoles.

A noter que certaines familles ayant cédées hier des terrains a I'entreprise, font aujourd’hui partie du
collectif en gestation contre I'exploitation de la carriére. La société RAULT se garde de porter un
jugement personnel sur ces comportements, récurrents dans son industrie, mais tient a souligner ce
fait.
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1.8. Observations sur le volet « Remise en état du site »

Les riverains du projet, les habitants des communes alentour et les associations n"acceptent pas le
projet présenté pour la remise en état du site sur |a partie de la nouvelle extension, bordant la route
de Saint-Jacques et |les habitations de Croaz-Nevez.

Ce projet qui consiste a créer un lac de 10 ha dans I'excavation, présentant le donjon sur un promon-
toire, est rejeté en bloc.

v" A lissue de cette extension, le donjon serait isolé sur une butte rocheuse alors gu’il est au-
jourd’hui accessible par le plateau. A terme, ce plateau laisserait la place a un étang. Donjon
difficile d’accés, par la vallée du Leff et probablement fragilisé par les tirs de mines.

v Pour combler la zone exploitée : un lac de 10 ha et un remblai constitué de déchets de maté-
riaux inertes : qui contrélera la qualité des déchets ? les eaux de pluie traversant ces déchets
représentent un risque de pollution des nappes phréatiques.

v La profondeur de I'excavation, cote -5 NGF, liée aux tonnages exploités générant la remise en
état du site la création d'un plan d’eau de 10 ha et 30 m de profondeur rempli en 9 ans !

v" Comment prédire qu’en 9 ans, le plan d’eau de 10 ha et 30 m de profondeur sera rempli ?
Comment vont évoluer les précipitations pluviométriques ?

Le site du donjon restera accessible depuis le plateau, via la voie de Leurenou (cf plan joint en réponse
a la question 2 du commissaire enquéteur).

Le belvédere prévu « en face » du donjon, a I'Est de I'excavation permettra de valoriser également le
site du donjon, avec pose de panneaux informatifs.

Les matériaux apportés en remblais seront par défaut inertes, et respectent une procédure
réglementaire stricte d’acceptation (cf paragraphe 8.1.4.4 du dossier) a I'image de toutes les ISDI
(Installations de Stockages de Déchets Inertes) et de toutes les carrieres habilitées.

Le calcul de 9 ans est une estimation, basée sur les débits d’exhaure futurs et du volume de I’excavation
résiduelle (cf p.42 du volet hydrologique et hydrogéologique).
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1.9. Observations sur les chemins de randonnée

La randonnée est une activité trés pratiguée sur la commune de Tréméven sillonnée par le circuit «la
boucle de Saint-Jacques ». Le circuit « Equi Breizh » passe également a proximité de la carriére.

v" Lavoie d’accés a I'"habitation de Leurenou coupe la zone d’extension. Ce chemin a-t-il fait I'ob-
jet d’une transaction entre la commune et I'entreprise RAULT ? Quelle desserte est envisa-
gée ?

v" L’ACECA (association des cavaliers randonneurs des Cétes d’Armor », du CDTE 22 et de la com-
mission du CRTEB dépose une proposition d’amélioration du chemin de randonnée maodifié
par le projet (Obs 169).

Le tracé a été réalisé en concertation avec le Conseil Municipal en amont du dép6t du dossier.

Le prolongement du chemin de randonnée sera effectué selon les préconisations du paysagiste en
charge du volet paysager de I'étude d’impact :

PROFIL-TYPE DU MERLON PERIPHERIQUE ET DU CHEMIN QUI LE LONGE Hate bocagire

chemin
Hale bocogére

Merlon périphérique

Emprise rétrocédée & o commune de Tréméven

La proposition de ’ACECA (jonction du nouveau chemin de Leurennou avec le chemin menant au
Moulin du Droél) est une proposition intéressante que la société Rault souhaite mettre en ceuvre.
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1.10. Observations sur le volet « Développement durable - économie circulaire »

L’association Eau et Rivieres s’interroge sur I'application de la loi d’ao(t 2017 sur la Transition énergé-
tique pour une croissance verte, Dans son titre IV : « lutter contre les gaspillages et promouvoir I'éco-
nomie circulaire ». L'impérative nécessité d’optimiser la gestion des ressources et en particulier les
extractions de granulats, est actée par cette loi (articles L 110-1-1 du code de I'environnement).

Des intervenants jugent le projet par rapport au développement durable du territoire.

v'  Le projet de |a carriére est un exemple de cette logique qui consiste a extraire, fabriquer, con-
sommer et jeter. Le projet n"envisage que I'extraction et le remblaiement d’'une partie de la
fosse d’extraction par « valorisation » de déchets inertes.

v" Sobriété énergétique : Rappel de la loi d’ao(it 2015. L’extraction n’est pas une fatalité, le recy-
clage permet d’économiser de |'énergie, de I'eau et des émissions de gaz a effet de serre.

v" Al'heure des réseaux courts favorisant le local, a 'heure du respect de la nature, des besoins
de se ressourcer en Bretagne, ce projet va a 'encontre du développement durable du terri-
toire.

Il est bien précisé dans le dossier que la SA Carriéres Rault souhaite continuer a recevoir sur le site de
Coatmen des déchets inertes externes pour le remblaiement partiel de I'excavation et le recyclage en
vue de leur revalorisation.

Cette activité de recyclage est devenue une pierre angulaire des activités de la société RAULT qui la
pratique également sur ses sites de Persas a Plérin et du Pont Neuf a Plouguiel, comme mentionné au
paragraphe 14.1 de la demande.

A noter que la société RAULT a récemment déposé un dossier de développement pour I'activité de
recyclage de matériaux sur son site de Persas et que les mémes associations, sous couverture
« d’écologie », ont mis leur veto. A ce jour le dossier est mis en attente.

La poursuite des activités sur le site de Coatmen permet en outre d’approvisionner des chantiers
locaux en matériaux, qui s’ils n’étaient pas produits a Coatmen, seraient produits plus loin, engendrant
des trafics de poids lourds sur de plus longues distances et des émissions de gaz a effet de serre plus
importantes.

Dans un souci de sobriété énergétique et de limitation des émissions de gaz a effet de serre, il est
indispensable de maintenir un maillage le plus dense possible de sites de productions de granulats et
d’accueil de matériaux inertes.
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1.11 Observations sur le respect des prescriptions de I'autorisation d’exploitation en cours
Il est rappelé des manquements aux prescriptions de "arrété de 2009.

v' L’extension de 2009 a été rendue compatible par |a réduction de surfaces demandées qui in-
cluaient les parcelles 74, 75, 82, 84, 434 et 436, soit une partie de I'extension demandée au-
jourd’hui. 11 ans plus tard, cela est devenue compatible avec une extension bien plus grande
et bien plus profonde qui de surcroit entourerait d’avantage le site du donjon de Coatmen et
le laisserait sur un pic rocheux bordé a terme d’un lac de 10 ha et 30 m de profondeur ?

Ces parcelles étaient déja dans les projets de 1992 et de 2009. L’arriére du site du donjon sera protégé
par un merlon (talus) boisé, haut de plusieurs métres. Une personne se tenant a 'emplacement du
donjon ne pourra pas distinguer a terme ce qui est derriere |'écran végétal.

Rappelons que I'acces au site du donjon restera possible depuis le plateau via chemin de Leurennou
(cf plan joint en réponse a la question 2 du commissaire enquéteur).

v Reconstitution, dans un délai de 5 ans, d’un coteau boisé au pied du donjon sur les parcelles
165 et 167. Les bhoisements prévus dans 'arrété de 2009 ne sont pas faits : protection des
hameaux de Coat Nevez et Toul ar Pry ainsi que celui au pied du donjon.

Le boisement prévu au pied du donjon n’a pas pu étre réalisé en raison du retard pris pour remblayer
ce secteur. En effet, les matériaux de découvertes et de matériaux inertes extérieurs apportés depuis
2009 ont été en priorité déposé a proximité des installations de traitement secondaires et tertiaires,
afin d’agrandir la plateforme de stockage et de gestion des eaux de lavage.

Comme évoqué précédemment (question 11 du commissaire enquéteur), le remblaiement de cette
zone se finalise et les boisements correspondants pourront bientot étre envisagé.

Concernant les autres boisements compris entre la zone d’extraction et les hameaux au Nord-Est, une
partie a été réalisée (sapiniére plantée entre I'entrée du site et Placen Ar Floc’h). Les haies prévues le
long du chemin de randonnée ont également bien été réalisées, offrant un écran boisé en direction
des habitations situées a I'Est.

v L'arrété préfectoral de 2009 prévoit un engagement du carrier de financer un diagnostic ar-
chéologique sur I'ensemble du projet d’extension.

Réponses apporées au paragraphe 2.1
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v Suppression dans les 5 ans du pont actuel sur le Leff reliant les 2 c6tés de I"exploitation.

Le pont a été supprimé, dans les conditions définies par I'Arrété Pérectoral complémentaire du 14 juin
2019, pris suite a la demande de renonciation partielle des terrains situés en rive gauce du Leff.

v Sur les opérations de remise en état progressive du site, aucune donnée sur 'avancée des
travaux de remblai (période fixée de 10 a 15 ans) Or la moyenne des tonnages concernés est
de plus de 9 millions de tonnes de matériaux et 500 000 tonnes d’inertes recus. OU en est-on

aujourd’hui ?

Réponses apportées a la question 11 du commissaire enquéteur

v Les niveaux d’émergence sont fixés dans I'arrété préfectoral du 22 octobre 2009. Les relevés
effectués par IGC Environnement le 3/5/2016 révélaient 3 mesures limites et 1 mesure dépas-
sée. Une association demande : depuis quand ?

Les suivis environnementaux sont transmis régulierement a la DREAL et seront maintenus dans le
futur.
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1.12. Observations sur le comité de suivi — instance de concertation

Il semble que les réunions de comités de suivi sur les questions de voisinage ne se tiennent plus. De
nombreux intervenants demandent la mise en place d’'une nouvelle instance de concertation.

v" Demande d’une commission extérieure pour surveillance en matiére de rejets dans le Leff.

v" Demande de création d’un véritable « comité local de suivi », espace de concertation et
d’échanges, dans un climat apaisé, une telle structure parait ici encore et plus que jamais in-
dispensable.

Sous la responsabilité du Maire de la commune, associant élus, exploitation, services de I'Etat,
riverains, associations naturalistes. A réunir annuellement et a la demande.

L’exploitant y présentera le bilan annuel des activités, ses projets et ses difficultés éventuelles,
pourra répondre a toute question et associer les divers membres dans I'élaboration du projet
de remise en état du site.

Réponses apportées au paragraphe 2.4

1.13. Observations sur la dépréciation immobiliere

De nombreux propriétaires estiment que les dommages causés a leurs habitations (fissures), et la
qualité de vie (poussiéres, bruits, vibrations) déprécient leurs biens.

v" Redoutons une détérioration 3 venir de I’habitat et une diminution de la valeur immobiliére.
v' S’y ajoute la dévaluation de notre maison en cas de vente.

A ce jour, la SA Carrieres RAULT n’a pas connaissance d’une telle jurisprudence dans le droit frangais.
Elle étudiera bien entendu toutes demandes de riverains avec |’aide de ses conseils juridiques.
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1.13. Propositions du public

Diverses propositions ont été présentées par le public, en mettant a part la demande quasi générale,
de valorisation du site du donjon, elles concernent :

La possibilité de réouverture de petites carriéres
v Face al'inquiétude des acteurs de la filiére du BTP, une solution possible serait de rouvrir plu-
sieurs petites carriéres plutét que de concentrer I'extraction sur plusieurs gros sites tel que

Le choix d’'implantation d’un nouveau site d’extraction se heurte a une multitude de difficultés, et en
premier lieu au critére géologique qui conditionne la présence d’un gisement qualitatif. Viennent
ensuite des contraintes liées aux possibilités de maitrise fonciére et d’acces, a la compatibilité avec les
documents d’urbanisme, aux zonages de protection (nature et captage d’eaux potable par exemple),
a la présence d’espéces protégées etc....

C’est dans ce contexte et aprées avoir pu lever les différentes contraintes évoquées précédemment que
la société SA Carriere Rault a pu se projeter dans ce nouveau projet d’extension de la carriére de
Coatmen, qui permet d’assurer la pérennité de ses activités et I'approvisionnement en granulats de la
région du Trégor et du Pays de Saint Brieuc, sans pour autant augmenter sa capacité de production.

Le site de la carriere de Coatmen, sur la commune de Tréméven (22) est exploité depuis plusieurs
décennies, pour |'extraction et la commercialisation de granulats.

Une autre solution permettant d’assurer I'approvisionnement en matériaux de la SA Carriéres Rault
aurait pu étre I'ouverture d’'un nouveau site de carriére. Néanmoins les impacts sur I’'environnement
naturel (hotamment sur la perte de surface agricole, les effets sur la faune et la flore et sur le paysage)
auraient été bien plus conséquents.

La multiplicité des sites de production induit également la multiplicité des espaces naturels et
habitations impactées.

La solution optimale pour permettre de répondre aux besoins de la SA Carriéres Rault et de ses clients
tout en limitant les impacts sur I'environnement (naturel et humain) est donc le renouvellement,
I"'approfondissement et I'extension de cette carriere.

Les chemins de randonnée
v"  Des nouveaux tracés pour les chemins de randonnée sont proposés.

La proposition de I’ACECA est jugée intéressante par la société Rault et pourra étre mise en ceuvre.

La poursuite du comité de suivi dans un climat apaisé permettra d’étudier tout autre proposition de
tracé de chemin de randonnée, intégrées notamment a la revalorisation du site du donjon.
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La sécurité routiére
v Lasignalisation & la sortie est a revoir rapidement. Un panneau « STOP » pour freiner la vitesse
des camions parait indispensable.

Un panneau STOP a été mis en place en sortie de carriére (cf paragraphe 2.3).

La participation a une instance de concertation, I'organisation d’une journée « portes ouvertes »

v" Une période de réflexion et décision devrait permettre la mise en place d’un suivi rigoureux
de I'exploitation de la carriere par une commission élargie aux habitants et pas seulement
quelgues riverains directs. Cette période ouvrirait a I'exploitant 'opportunité de restaurer la
confiance avec la commune et habitants du secteur.

La poursuite du comité de suivi dans un climat apaisé a été largement évoquée au paragraphe 2.4.

Le report de cette demande d’autorisation d’extension, apres réalisation d’études complémentaires :
v Rapport d’hydrogéologue, contrdles des émissions de poussiéres, des tirs, des vibrations par
organismes indépendants.
v Réalisation du diagnostic prescrit par arrété préfectoral du 25 mars 2020.

L'étude d’impact a été réalisée dans les regles de I'art, par des experts qualifiés (cf paragraphe 9.8 du
dossier) et I’exploitation fera I'objet de suivis environnementaux.

Rappelons notamment que le volet hydrogéologique de I'étude d’impact a été réalisé par M. Marc
THIEBOT, hydrogéologue confirmé, diplomé de I'Ecole Nationale de Géologie de Nancy.

Comme évoqué en réponse a la question n°8 du Commissaire Enquéteur, la SA Carrieres Rault
engagera les travaux d’archéologie préventive dés que le délai de recours suite a I'obtention de I’Arrété
Préfectoral aura expiré et que I'exploitation future des terrains sera concrétement envisageable.

Les fissures dans les habitations :
v" Demandes de contrdles dans des batiments dont le moulin du Droel (L 2).

La SA Carrieres Rault s’engage a proposer de nouvelles stations des contréles de vibrations, qui
pourront s’organiser a tour de réle chez les riverains qui en feront la demande, notamment au droit
du Moulin du Drél.
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La reconstruction du donjon :

v" 1l aurait été souhaitable de préciser les intentions futures de |'exploitant quant & son obligation
de reconstruction. La reconstruction du donjon ne pourrait-elle pas étre réalisée concomitam-
ment dans la phase des 5 premiéres années qui prévoit le « remblaiement sous le donjon » ?

Réponses apportées au paragraphe 2.1 de ce mémoire.
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ANNEXE 0 : ELEMENTS D’ARCHIVE DE LA SA CARRIERE RAULT
RELATIFS AU DONJON
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Monsieur VOLF
E MAIL
PAIMPOL, le 8 février 2012
Cher Monsieur,

]efeltsmiﬁa.inn&ermdez—wztappdrﬂéphmﬂmmetvmeuﬁnmeqlﬁ
mon sens rien ne vous empdche de transiger aver la partie condamnée et
d’envisager autre chose que Je remise en état 4 I'identinue, d'ailleurs impossible,

T'observe sur ce point que seul I'association s était pnrléepa:hemle elle est
donc parfaitement en droit d'agir,

Enfin, cela m'appuﬂtrdﬂmdubmsmmquzd’adafmhcmdmuuﬁm
afin que le site soit valorisé plutdt que de rester « sur place » face 4 un jugement
impossible & appliquer.

Festant 4 votre disposition pour toutes informations complémentaires,

Votre bien dévoud

Yann FLOUZEN

-

p——

P

MEMBRE D'UNE ASSOCIATION AGREEE ; LE PAIEMENT PAR CHEQUE EST ACCEPTE

Cl-'ll'l-'l'l!'! purest du lundi oo vendredi de 9 hewres & 12 heures et de 14 heures & 18 hewreg,
Duwert le samedi marin de § hewres & 12 heures sur recdez-vous,
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monuments historiques

Affaire suivie par

M. MASSON

Poste : 029929 6737
henry.masson@culture.gouv.fr

Hétel de Blossac

6 rue du Chapitre

35044 Rennes cedex

Télécopie 02 99 29 67 98
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Liberté = Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DE LA REGION BRETAGNE

Rennes, le 19 SEP. 2008

Madame le Maire
Le Bourg

22290 TREMEVEN

sous-couvert de M. le Préfet des Cétes d'Armor

Madame le Maire,

Le 12 décembre 1993, lentreprise Rault, propriétaire de carriéres a
Trémeven, a procédé a l'arasement du donjon médiéval (inscrit a I'inventaire
supplémentaire des monuments historiques par arrété du 05/02/1927) du
chateau de Coétmen situé a lintérieur des limites de sa concession
d'exploitation.

Aprés diverses réunions sur le sujet, il a été décidé qu'une reconstruction
pure et simple ne pouvant donner satisfaction, il convenait d'entreprendre
une étude archéologique destinée a évaluer les possibilités de mise en
valeur du site.

A ce jour, il reste a définir la nature et I'étendue exactes des travaux a
réaliser en exécution de la peine ordonnée par le tribunal. C'est pourquoi je
vous invite & une réunion le mardi 28 octobre & 10 h 30 sur place,
rassemblant tous les intéressés autour des représentants de I'Etat.

Veuillez recevoir, Madame le Maire, l'expression de ma considération
distinguée.

Henry MASSON
Conservateur régionald| numents historiques

Destinataires :

M. Pilven, chef du SDAP 22
M. de Sagazan

M. Deschamps, Conservateur régional de I'archéologie

M. Rault, Directeur carriére de Coat Men

M. Volf, Président de la Société d'études historiques du Goélo
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Dominique LIZERAND
architecte du patrimoine d.c.h.e.c

9 rue Ludovic Castel - 56400 AURAY
02.97.59.23.57
lizerand@wanadoo.fr

Monsieur RAULT
Carriéres RAULT
ZA LA BARRICADE
22170 PLELO

AURAY, le 17 juillet 2009

Monsieur,

J'ai pris connaissance du dossier que vous m'avez fait parvenir concernant a la fois votre
projet de mise en valeur du site de l'ancien donjon de COAT MEN et votre demande d’extension
de carriere. Ces deux sujets sont étroitement liés et I'étude de valorisation prendra nécessairement
en compte |'impact de |'extension envisagée.

Sans évoquer le cadre juridique complexe que vous m’avez décrit succintement , la
problématique de I'étude est intéressante puisqu’elle recouvre simultanément des enjeux en
terme de patrimoine archéologique, naturel et industriel.

J'ai conscience que c’est un dossier qui dure depuis longtemps et que vous souhaitez voir
aboutir au plus t6t.

Il me faudra cependant refaire un travail de synthése a partir des démarches et recherches
qui ont déja été menées, contacter les interlocuteurs concernés et acquérir une connaissance
fine du terrain avant de vous présenter une proposition d’aménagement qui puisse concilier les
intéréts de chacun.

Le délai d'étude est estimé a environ 3 mois, je pourrai commencer début novembre et
présenter |'esquisse vers la fin janvier. Lestimation des travaux sera réalisée aprés une validation
de principe de la proposition d’aménagement.

Je travaille actuellement sur la valorisation des vestiges du chateau médiéval de La Roche
Maurice (29) et retrouve dans votre dossier des thématiques communes ainsi que des interlocuteurs
privilégiés puisque c’est la méme équipe d'archéologues qui a réalisé les fouilles sur les deux sites.
Je pourrais si vous le souhaitez vous présenter le contenu de ce projet dont le chantier est en
cours.

Je vous transmets ci-joint une proposition d’honoraires détaillée pour établir cette étude.
Souhaitant qu'elle vous convienne, je vous prie d’agréer, Monsieur RAULT, |'expression de
mes sentiments respectueux.
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Synthése des connaissances 3 220,00

19 e idovic Castol - 56400 AURAY - 185433 (0797:59 23 57 Inerandi@wanadonif

Proposition d’aménagement 5 760,00

nedciecstirbanismededdubansme

| architecture sichiadte dsa - patmoine siactaci ot

Devis d'honoraires

Etude de valorisation du site du donjon de
COAT - MEN

17 juillet 2009

Le colt de I'étude est estimé au temps passé. Les frais de déplacement et de reprographie sont
intégrés (3 réunions de prévues : 2 déplacements sur le site ,1 réunion & la DRACQ).
Remise du dossier 1 exemplaire relig, 1 reproductible, 1 CD au format pdf.

- Visite du site
- Echange avec les différents interlocuteurs concernés
SEHAG
Commune
SDAP
DRAC
SRA - INRAP
DRIRE
Préfecture des Cétes d’Armor
- Recueil et synthése des données
cadre juridique (évolution de la décision de justice)
situation réglementaire (documents d‘urbanisme, protections, etc)
sources historiques et diagnostic archéologique (rapport INRAP 2004)
analyse paysagére (étude impact demande extension de carriére 2006)
- Réalisation d’un document de synthése résumant I'ensemble des contraintes et des objectifs

- Visite complémentaire du terrain, repérage photographique

- Travail cartographique

mise a I'échelle des informations concernant les fouilles archéologiques et I'emprise des carriéres
carte IGN 1/25 000 - photos aériennes - cadastre - carte géologique - plan topographique des fouilles.
A ce stade du devis, le codt d'un levé topographique complémentaire n'est pas intégré a l'étude.

- 1 esquisse d’aménagement & I'échelle de la commune définissant

les unités paysageéres, I'importance de la topographie, les perspectives visuelles ( valeur de signal de
I'ancien donjon), les cheminements (logique d'acceés de I'ancienne fortification), la mise en réseau des
€éléments patrimoniaux (liaison avec le bourg, randonnée touristique)

- 1 esquisse d'aménagement & I'échelle de la fortification permettant de rendre I'organisation du site
médiéval compréhensible au public et d'assurer sa sécurité.

Lesquisse précisera les limites de I'emprise & valoriser, le traitement des zones en contact avec
I‘exploitation, les cheminements et structures végétales a créer, les parties construites & partiellement
remonter (évocation du  donjon), les éventuelles zones d'investigations archéologiques
complémentaires, les mesures de sécurisation du public, les supports d’interprétation & prévoir.
Dans le cadre de I'étude, le contenu des panneaux d‘information sera évoqué mais leur rédaction et
leur mise en forme n'est pas inclue ; une étude historique approfondie, des photos du site, et des
données archéologiques pourraient en constituer le contenu.

- 1 montant prévisionnel des travaux sera établi aprés présentation de I‘esquisse & M. Henry MASSON,
Conservateur Régional des Monuments Historiques.

montant de I'étude HT : 8 980,00 euros : 'A'z-e\ARy&g‘Ei%gf U.L'IJ
VA 196% 176000 O A -
montant TCC : 10 740,00 euros Tél. Carriére : 02 9694 549‘?1

Fax 02 96 01 54 91 '
Sirat 900 4z 222 00Q19
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S.A Carriéres RAULT
ZA LA BARRICADE

22170 PLLELO

SAau cap tai de | 878 288 €
Siret 399 <92 222 00019 ape 141 a
E-mail : C AF RIERES.RAULTawanadoo. fr

TEL: 02 $6 01 52 90
FAX : 019601 5291
TEL : 0z 96 70 01 09 (carrigres)

Obijet : Dossier DONJON COAT MEN

Leftrs recommandé avec AR

Mcnsieur,

sali tetions.

MR LIZERAND Dominique
9 rue Ludovic Castel
56400 AURAY

PLELO le 16 07 2009

Suie & notre conversation téléphonique du 15/07/2009, veuillez trouver ci-joint les documents
concernant le dossier du Donjon de COAT MEN.

Nous vous en souhaitons bonne réception, et vous prions d’agréer, Monsieur, nos sincéres

P RAULT

CARRIERES RAULT
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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE -
PREFECTURE DES COTES D’ARMOR
i Direction des collectivités locales
et de 'Environnement
Affaire suivie par Eric THIBAULT
Tel: 02966243 52
. Eric.thibault@cotes-darmor, pref.gouv.fr
Saint Brieuc, le  § 0 JU“.. 2009
Monsieur le Directeur,
‘<

Le 12 décembre 1993, le donjon situé sur le site de la carri¢ére de Coat Men a
Tremeven a été détruit sur instruction des dirigeants de [a société des Carritres Rault.

Le 25 mai 1999 puis le 20 juin 2000, la justice a condamné la Société des carriéres
Rault et son gérant & une amende et 4 une remise en état du site.

En 2006, vous avez soumis au service départemental de I’architecture et du patrimoine
des Cdtes d’Armor une proposition de mise en valeur du site. 11 apparait-que ce premier projet ne
répond pas aux exigences de valorisation et de remise en état des licux. .

C Aussi, afin de trouver une solution définitive et rapide 2 ce dossier, je vous invite 2
réaliser une nouvelle étude afin de définir un projet réaliste de valorisation et de mise en valeur du site
qui devra concerner le monument proprement dit ainsi que ses abords.

) Comme il vous I’a ét¢ indiqué lors de la réunion du 23 janvier 2009 au SDAP, il
semble nécessaire de confier cette étude 2 un architecte du patrimoine afin de garantir la qualité et la
pertinence du projet présenté. Cette étude devra étre accompagnée d’un plan de financement et d’un
calendrier prévisionnel de réalisation de ces travaux.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur, I’expression de mes sentiments

. distingués. :
Le Préfet,
Lh Sous-PréfRiS
M. Jean Pierre RAULT
Directeur de la SA Carriéres RAULT
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Les Architectes du Patrimoine sont des spécialistes qualifiés du patrimoine architectural et urbain, diplomés du Centre des Hautes Etudes de
Chaillot, plus connu sous le nom de I'Ecole de Chaillot.
Cet enseignement spécialisé de haut niveau recouvre 'ensemble des problématiques posées par I'histoire, l'entretien, Ia restauration et 'utiisation des

monuments anciens.

Ces architecles exercent au niveau de la conception, de la maitrise d'ceuvre, du conseil et des études dans les domaines ds I'architecture, de

l'urbanisme et de 'aménagement.

Leur culture architecturale et leur connaissance des techniques anciennes de construction leur permettent une analyse du site ou du batiment dans son

snvironnement.

Les 700 diplémés du Centre des Hautes Etudes de Chaillot forment le réseau des Architectes qualifiés du Patrimoine.
La plupart exercent en libéral ou en salarié, pour le secteur privé ou public ; les autres sont Architectes des Baliments de France ou Architectes en Chef

des Monuments Historiques,

Tous travaillenten synergie pour la sauvegarde du Patrimoine, dans I'esprit qui est celui de leurformation commune.

LES ARCHITECTES DU PATRIMOINE DOMICILIES
DANS LA REGION ~ MEMBRES GOTISANTS BRETAGNE

Catherine PROUX - AP 2001
Déléguge régionale de |'association
Exercice Libéral

3, rue de Clisson 35000 RENNES
Tél:0299 79 13 77— Fax : 02 99 78 51 B1
E mail : catherine-proux@wanadoo.fr

Eladie BAIZEAU - AP 2008
Exercice Libéral

15 rue Hoche - 35000 RENNES

Tél: 02 99 84 07 93- Fax : 09 5554 01 70
E mail: baizeau.architecte@gmail.com

Piotr CANDIO - AF 1997

SARL Candio-Lesage

2 rue du Maréchal Joffre — 35000 RENNES
Tél : 02 99 79 36 88 ~ Fax : 02 99 79 27 40
E mail : Piotr.Candio@wanadoo.fr

Thierry GLACHANT - AP 1987
Exercice Libéral

Le Rest — 22300 TREDREZ- LOCQUEMEAU
Tél:02 96 2576 81

E mail: bhgt@club-internet.fr

Yves LECOQ-AP1983 '/

Ylex architecture

4, rue de Lehon — 22100 DINAN

Tél: 0296 3903 40-Fax : 02 96 39 19 63
E mall : yveslecoq.arch@wanadoo.fr

André LE MEHAUTE - AP 1958
Exercn:e Libéral

l rue Saint’ Guillaume 22000 SAINT BRIEUC
Tél: 02 96 332419

ominique LIZERAND - AP 2001

xercice Libéral M

, rue Ludovic Castel — 56400 AURAY
Tél: 0297 59 23 57— Fax : 02 97 59 23 57
E mail : lizerand @wanadoo.fr

Patrick MOTTE - AP 1985

Exercice libéral

11, rue de UUnion = 35600 REDON
Té1:0299714349-Fax:0299711515
E mall : motte.archipat@wanadoo.fr

Regis RIBET - AP 1997 4

Frédérique LE BEC-HELLOWU — AP 1995 Exercice Libéral y Y‘

Exercice Libéral ¥

6, rue de ’Abbaye — 22100 LEHON

Tél: 02 96 87 94 20— Fax : 02 96 87 54 20
E mall : frederique.lebec@neuf.fr

Delphine ISABEL - AP 2006
Exercice Libéral

3 rue du Port — 56000 VANNES
Tél: 02 97 26 19 69

E mail: isabel.architecte@yahoo.fr

11, plage du Palus - 22580 PLOUHA | y
Tél:,02 96 70 96 93— Fax { 02 96 70 97 o7

LE mail : softage. archltecture@wwadoo fr

Léonard STRAAIJER-GOAS - AP 2001

Exercice Libéral

Kerveléan — 6330 PLUVIGNER
Tél:0297247946—Fax: 0297509173
E mail: goas56@orange.fr

Les ARCHITECTES EN CHEF DES MONUMENTS
HISTORIQUES POUR LA BRETAGNE

[: Christophe AMIOT - AP 1987

La Magnanne — 35250 ANDOUILLE-NEUVILLE
Tél: 0299 55 25 96 — Fax : 02 99 55 46 83

i E mail : lamaghanne@wanadoo.fr

: Christophe BATARD

! 3 rue de Verdun- Bat | - 78590 NOISY-LE-ROI
* Tél: 01 ao so 4231 - Fax' 0130804225

3 E mail: d, doo.fr

;; Hervé CHOUINARD - AP 1971
: 50 rue de la Bascule - 35000 RENNES
Tel 02 9933 B0 27 - Fax: 02 99 33 16 07

" Marie-Suzanne de PONTHAUD - AP 1993
F 72, rue Alsace-Lorraine ~ 29160 CROZON

: Tél:02 98 17 08 66— Fax : 0298 17 08 66

i E mall : deponthavd-bretagne@club-internet.fr

i Dominique RONSSERAY-AP 1971
i} 25, rue du petit Fort — 223,00 DINAN
 Tél : 02 96 39 77 95 - Fax: 02 96 39 46 94
< E mail: ronsseray@wanadoo.fr

Olivier WEETS - AP 1987

6, place de I'église — 92420 VAUCRESSON
_, Tel: 01479543 31— Fox: 01470170 23
i E mail: olivierweets@wanadoo.fr

o
v

=L LIAY £ AT v
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DES COTES D'ARMOR

Saint-Brieuc, le 24 mai 2012

Préfecture
Secrétaire général
Direction des relations
avec les collectivités territoriales
Affaire suivie par : Eric QUILLIOU Le Préfet des Cotes d’ Armor
Tél : 02.96.62.43.52.
Fax : 02.96.62.44.78.
Eric.quilliou@cotes-darmor.gouv.fr

N

a

Liste des destinataires in fine

OBJET : Réunion relative au donjon de Coat-Men a Tréméven

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint le relevé de conclusions de la réunion du 23
mai dernier. -

Je vous en souhaite bonne réception.
(o bowme vbut” ot Jnduks da TM»JT\ oF a(,a,«.b
TNy S PN S =y
f&\w QWA!CO.W

Pour le Préfet et par délégation,
Le Secrétaire Général,

Philippe de GESTAS-LESPEROUX

Place du Général de Gaulle - BP 2370 - 22023 SAINT-BRIEUC Cedex - TEL. 0 821 80 30 22 (0,12 €/mn)
www.cotes-darmor.gouv.fr
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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DES COTES D'’ARMOR

Direction des relations i ) L. 3
Avec les collectivités Relevé de conclusions de la réunion du 23 mai 2012
territoriales

Eric QUILLIOU

’

OBJET DE LA SEANCE : Donjon de Coat-Men de Tréméven

PRESENTS :M. de Gestas-Lespéroux, SG de la préfecture , Mme Queillé et M. Quilliou : Préfecture ;
M. Bernard : STAP ; Mme Delugin : Maire de Tréméven ; M. Rault : SA Carriéres Rault ; M Wolf
président de I’association Société d’études historiques et archéologiques du Goélo-SEHAG-

Objectifs de la réunion :

-examen de I’exécution des décisions judiciaires concernant les vestiges du donjon de Coat men a Tréméven,
la décision judiciaire condamnant 1’industriel prévoyait notamment la remise en état antérieur des vestiges du
donjon et de ses abords dans un rayon de 100 m par la SARL Rault, dans les 24 mois de ’arrét, sous astreinte
de 500 F par jour de retard passé ce délai, sous la direction et le contrdle du Service Territorial de
I’ Architecture et des Monuments Historiques des Cotes d’ Armor.

-examen d’une proposition alternative portant sur une mise en valeur archéologique du site. Un projet a été
présenté par I’industriel en ce sens. Ce projet a fait 1’objet d’une discussion au plan local avec 1’association
SEHAG et la commune.

Eléments de discussion e

1l apparait que le jugement et ses attendus sont difficilement réalisables.

Aucun recouvrement de I’astreinte n’a été effectué.

Une proposition permettant de respecter 1’exécution du jugement, élaborée par un maitre d’ceuvre mandaté
par I’entreprise, envisage une mise en valeur archéologique du site : nettoyage du site, réalisation d’un
promontoire permettant une vue panoramique et de nature & améliorer la connaissance et la « lecture
archéologique du site », délimitation de certains espaces emblématiques ayant pour but de présenter la
dimension du site ( fossés, €lévations, aménagements ....), création de cheminements, panneaux
pédagogiques.....

Par ailleurs, ’entreprise indique qu’elle a financé des fouilles afin d’améliorer la connaissance du site.

Les représentants de I’Etat ( préfecture et STAP) estiment que cette approche qui favorise la mise en
valeur du site convient et que I’on pourrait accepter sa mise en oeuvre. En outre, le représentant du
STAP souligne que les objectifs décrits dans la proposition devront étre respectés car ils visent a améliorer la
lecture archéologique et historique du site dans sa globalité, de son insertion dans la topographie des lieux.
M.Rault partage cette approche, mais fait part de ses inquiétudes quant aux cots élevés que représentent les
travaux et aménagements, de 1’ordre de 800 000 €.

Pour Mme le Maire, les aménagements proposés permettront de renforcer les atouts touristiques de la
commune, une mise en valeur est ainsi envisagée : sentiers touristiques, panneaux d’interprétation relatifs au
site médiéval et & I’activité industrielle de la carriére.

Place du Général de Gaulle - BP 2370 - 22023 SAINT-BRIEUC Cedex - TEL. 0 821 80 30 22 (0,12 €mn)
www.cotes-darmor.pref.gouv.fr
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M Rault demande si le gel de certains terrains interdits a I’exploitation pourrait &tre levé. L’entreprise
dispose d’une capacité d’exploitation sur ses terrains autorisés d’une durée de 20 ans. Cette question n’est
donc pas d’actualité. M Bernard indique également qu’il conviendrait d’étre attentif & la conservation de
certains éléments du paysage et de la topographie des lieux car ils donnent du sens a I’insertion de 1’ouvrage
dans le milieu.
Conclusions :

Au plan technique, I’entreprise reconsidérera la proposition notamment en vue de réduire certains
cofits qui paraissent élevés. Un chiffrage plus précis des postes de dépense sera nécessaire. Cette
proposition fera I’objet d’une validation par 1’Etat. Les services de ’Etat seront trés attentifs au
respect des objectifs fixés dans le projet de mise en valeur. Si la recherche d’une réduction des cofits
est parfaitement admise, elle ne doit pas conduire & dénaturer les objectifs du projet.

11 est demandé a I’entreprise de prendre régulicrement 1’attache des services du STAP pour valider
les propositions techniques.

Lors de la prochaine réunion sur le sujet, M Masson responsable régional de 1’archéologie sera
convié. Le dossier complété au plan technique (en particulier les caractéristiques des aménagements
et travaux, des colits mieux identifiés ) pourra étre examiné.

Pour le Préfet et par délégation,
Le Secrétaire Général,

)L.

Philippe de GESTAS-LESPEROUX

|

IDIFFUSION: les membres invités 2 la réunion|
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SA CARRIERES RAULT
ZA LA BARRICADE
22170 PLELO

s. a au Capital de 1.878.288 €
Sirent 399492222 00050

Tél: 02 96 01 52 90
Fax : 0296 0L 34 IMa Prefecture
ces “Gtas d'Armor, le

i

ii AN, 20 }
i { B e e
L

PREFECTURE DES COTES
D’ARMOR
Place du Général de Gaulle

22000 SAINT BRIEUC
Plélo, le 6 janvier 2011

Dossier : Etude et mise en valeur du site de COAT MEN

Monsieur le Préfet,

En parvenant a cette étape du dossier, j’espérais entrevoir la fin cette affaire qui remonte a plus de 18
ans.

Malheureusement la lecture du document qui m*est parvenu me laisse perplexe.

En effet, les proportions du projet et le cofit estimé manquent totalement de réalisme, tant au niveau
de I’objectif final que de la capacité de notre Société a I"atteindre.

C’est pourquoi Monsieur le Préfet en collaboration avec la SEHAG et la Mairie de TREMEVEN
nous vous présentons notre vision du projet conforme a I'esprit de I’étude mais dans des proportions
réalisables.

Nous avons pensé qu’il était préférable de réfléchir sous forme d’enveloppe budgétaire
pour chacune des différentes phases.

a) Etude et mise en valeur 10.000 €
b) Fouille 30.000 €
¢) Aménagement du site 90.000 €
d) protection du site 20.000 €

Ce bud;get de 150.000 € devrait permettre une lecture simple et efficace du site. Un phasage des
travaux sur une période d’environ 5 ans devrait nous permettre la réalisation de ce projet.
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collectivité prenant en charge la gestion du site.

1 *établi 3 jon avec la
11 sera quand méme obligatoire avant le début du chantier d’établir une conventio

i : iffé i enants avec
Je reste, Monsieur le Préfet, & votre disposition pour en débattre avec les différents interv

la ferme volonté d’aboutir rapidement dan

Veuillez agréer, Monsieur le Préfet, mes salutations distinguees

S.As CARBIERES BRAULT
Z A La Barricade
22170 PLELO '
Tél. Bureau : 02 96 01 52 90
Teél. Carrie + 02 96 94 84 41
ax 02 96 01 5291 -
Siret 399 492 222 00050

G TREMEVEN

P. J. - Dossier de mise en valeur du site

s ce trés vieux dossier.
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Liberté = Egalité * Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DES COTES-D’ARMOR

DIRECTION
DES COLLECTIVITES LOCALES SAINT-BRIEUC, le 12 Nov. 200
ET DE L'ENVIRONNEMENT

Bureau de l'Environnement

Monsieur RAULT

Directeur Général de la S.E.E. RAULT
41, rue de Penthievre

« Les Villages »

B.P. 4422

22000 _SAINT-BRIEUC

Monsieur le Directeur Général,

Lors de sa derniére réunion, la Commission des Sites a examiné le dossier que
vous avez présenté en exécution de ’arrété préfectoral du 5 juillet 1999, pour la remise en
état des parcelles en fin d’exploitation de la carriére de TREMEVEN.

A cette occasion, la question de la « remise en état des vestiges du donjon »,
toujours pendante aprés la décision de la Cour d’Appel, a été évoquée également.

Je crois opportun, afin de tenter de faire avancer le réglement de cette affaire, de
réunir les parties intéressées, vous-méme, les associations requérantes, Mme le Maire de
TREMEVEN et les services compétents de la Direction Régionale des Affaires Culturelles.

Je vous invite 2 participer  cette réunion qui se tiendra le mercredi 12 décembre
2001, a 15 heures, a la Préfecture (salle 030).

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur Général, en ’assurance de mes
sentiments distingués.

Le PREFET,
POUR LE PREFET
Le Secrétaire Gépéral ]

[

e ¢

i
Denis DO3U- s siwisakG

PLACE GENERAL DE GAULLE - B.P. 2370 - 22023 SAINT-BRIEUC CEDEX - TEL. 02 96 62 44 22
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Déceés. — Louis Quilgars, 65 ans,
place du Général-de-Gaulle.

la Gare.
Inscripllons jusqu'au 7 avril, der-

les propriétaires d'animaux a Ia
mairie.

LE PLUS VIEUX DONJON DE BRETAGNE

EN DANGER

DE MORT

Le maire de Trévérec demande au préfet
de sauver Coat-Men

Le donjon de Coat-Men, ugi do-
mine, entre Trémeevn et Préferec,
la riante vallée du Leff, est classé
monument historique. C'est I'un des
plus anciens de Bretagne. De-
puis des siécles, dans un silence
et une indifférence grandioses, il
dresse son squelette dans un décor
de démesure et d'oubli.

Les formidables déflagrations, vé-
ritables secousses sismiques provo-
quées aux flancs de la carriére
située a ses pieds risquent, cette
fols, de mettre un terme a son
existence séculaire.

Ebranlé dans ses fondations, il
risque de s'effondrer sous les
coups de la dynamite.

Cette disparition, prochaine et

de

vlves réactlons A ce propos, M.
Emile Thouenon, maire de Tréve-
rec, vient d’'adresser au préfet
un appel émouvant pour sauver
Coat-Men.

En voici le texte:

« Monsieur le Préfet:

«Le service départemental des
Mines m’a transmis, pour avis, un
dossier de demande d’extension de

la carriére de Coat-Men. Me souve--

nant de vos paroles lors de la
réunion des maires a Lanvollon,

paroles auxquelles [‘avais été trés
sensible, je crois aujourd’hui de

« Edifié pour résister aux atta-
ques normandes au moment de
la | do-

mon devoir d'attirer votre
lante attention sur le drame qui
se joue actuellement & Coat-Men
et qui va entrainer a bref délai
la disparition d'un monument histo-
rique classé, I'un des plus anciens
de Bretagne.

Pour la plupart, ce donjon n'es
tplus qu'une ruine génante. Pour
certains, il rerpésente encore une
valeur cuiturelle inestimable qui fait
partie d upatrimoine de la France.

i
mine une vallée, aujourd’hui défi-
gurée, qui fut le berceau de la
féodalité en Bretagne.

« Depuls, ébréchée au cours des
lgumu. ch par les siécles et

cette
dresse toujours sa silhouette majes-
tucuse qu’enserrent les festons de
lierre !
«ll ne pourra plus ,hélas, résister
longtemps & la dynamite. Bientdt,
il va ber, comme le dirait

D'ores et déja, la iété mil
qui veut ouvrir «un deuxidme
a des

Baudelaire, «sous les coups du
bélier i et sourd »,

front »
a quolquu dizaines de métres du
donjon. Ces énormes défiagrations,
qui arrachent des pans de rochers
au flanc de la colline, font trembler
la terre jusqu'a Plouha!

«La direction des Beaux Arts,
en cette affaire, sembie

«Bientét, c'est-a-dire avant un
an, si rien n'est fait».

Aprés avoir demandé au préfet
de prendre les mesures de protec-
tion qui s'imposent, le maire de
Treverec soumey a son attention
un enumble de propositions sus-

pper le tourisme

d’une dramatique indifférence !
Elle sait pourtant fort bien que
ce donjon, avec celui de Brest
et de Fougéres, est 'un des trois
plus anciens de Bretagne.
«Construit au XI° siécle, avant
I'apparition des chateaux forts, il
prit sa forme actuelle au XIII°,

3 Coat- Men tout en sauvegardant
I'activité de la carriere qui doit
étre maintenue.

Tous ceux, et ils sont nombreux,
qui sans étre ¢ passéistes » demeu-
rent attachés aux choses du pas-
sé espérent que cet appel sera
entendu.

SAINT-BRIEUC

— 2 AVRIL 1975 —
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Entreprise BOURDIN et CHAUSSE
NANTES

AL NANTES . dlel. 28 duin 1873y

LC/YB - 870-T1 NOTE POUR M. DEVILLERS

Nous avons regu ce matin votre note du 24 Juin concer-
nant l'interdiction d*exploiter la carriére de COAT-MEN, qui
vous a été notifife le 23 Juin par la Gendarmerie de LANVOLLON,

4 la demande du Service des Affaires Culturelles, en vue de
préserver les ruines branlantes dfun donjon qui daterait du
XIIém sigcle !! ;

Cela étant, nous nous proposons, si nous devons cesser,
méme partiellement notre exploitation, de demander & la Collec-
tivité qui nous aura fait faire cette injonction, le rembourse-
ment des frais et indemnités de licenciement du personnel que
nous y occupons, ainsi que celui des dépenses gque nous avons
engagées depuis l'achat de cette carridére et non encore amorties.

Veuillez donc préparer un dossier complet de tous les
documents que nous aurons & produire & l'appui de notre réclama-
tion, & 1l'exclusion des piéces de dépenses que nous trouverons
dans notre comptabilité. Si vous en avez l'occasion, ne manquez
pas de faire connaitre nos intentions & tous ceux qui ont & en
connaitre.

|
copie M. FRAUX A , W
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Le donjon du 12° siécle
rasé a la pelleteuse :
I'affaire en justice

T-hbr-uwrlodtothdon]onqultlav-l‘odum.ho
restes du donjon du 12" sidcle étaient inscrits a I'inventaire supplé-
historiques.

mentaire des monuments

TREMEVEN. C'est ce qui s'ap-
pelle faire table rase du passé.
Du don)on du 12* sidcle qui do-
minait la vallée du Leff, il ne
reste depuis dimanche qu‘un tas
de cailloux.

Ces pierres avaient été classées
a l'inventaire supplémentaire des
monuments historiques en 1927.

Le donjon de Coatmen, en Tré-
méven, avait difficilement tra-
versé huit sidcles jusqu'a ce di-
manche 12 octobre, ou il a
disparu en deux heures, victime
d'une pellotm

Du

sible au milieu de la lande, il res-
tait une structure de maconnerie
circulaire. L'intérieur ayait été en

tre de protection garantissant
I'avenir de I'édifice. Le coup de
théatre a eu lieu la semaine der-
niére quand le tribunal adminis-
tratif de Rennes a ordonné le
sursis & exécution de I'arrété du
préfet.

Ce dimanche vers 9 h , une
quinzaine d‘ouvriers de I'entre-
prise sont arrivés sur le site avec
un engin. Les huit employés du
site de Tréméven avaient donc
des renforts d"autres carridres de
I'entreprise.

La pelleteuse a ouvert un pas-
sage dans la lande jusqu‘au don-
jon. L'intérieur a été comblé et le
reste des pierres poussé au fond
de la carriére plusieurs dizaines
de métres en contrebas.

partie eom:l: par des lis. La
Iaissaient deviner un mystérieux

ilor. Gl s o
vragés coiffaient des ouvertures

béantes.
Une carriére ouverte en

Les iers de la carrigre, fu-
rieux de la décision du tribunal
administratif et craignant pour

leur emploi, ont donc commis

lirréparable.
La clrriére en attondam une

1937 avait peu a peu grig
versant de la vallée pour s'arré-
ter presque a ses pieds. Le pro-
priétaire de la carridre avait
acheté tous les terrains environ-
nants et donc I'édifice. En début
d'année, un dossier d'extension
avait été déposé. Les associa-
tions de protection s’étaient mo-
bilisées. En juillet dernier le pré-
fet des COtes-d'Armor avait
autorisé I'extension, un périme-

core fonctionner pondam plus
d'un an. Ce temps était large-
ment nécéssaire pour trouver un
compromis.
Aujourd’hui le dossier est dans
les mains de la justice. Le procu-
reur de la République de Guin-
gamp a été saisi.

Hier, M. Rault, I'entrepreneur
propriétaire du site se refusait 2
tout commentaire.

]
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Société d'tudes Historiques
et #Archéologiques
du Goélo

Site : www. micarmor.com

De: M. Volf, président de la SEHAG

A: M. Pilven, architecte des Batiments de France

Cher Monsieur,

N0
&
Sy Pdt: Henry VOLF
" Manoir de Kerraoult "
32 ave Gabriel Le Bras
22500 Paimpol

ORE

Paimpol, le 7 novembre 2007

M. Jean Pierre Rault m'a derniérement mis au courant qu'une réunion serait envisagée
afin de débattre de la remise en valeur du donjon de Coatmen. Je me réjouis d'une telle
initiative, espérant que nous pourrons enfin sortir de cette affaire au mieux des intéréts de

tous.

La position de la SEHAG a ce sujet est trés claire: au vu de 1'état du site et des
fouilles qui y ont été engagées nous ne demandons pas la reconstruction de I'édifice, ce qui
serait & mon avis illusoire, mais bien la mise en valeur du site archéologique tel qu'il nous a
été révélé avec une description pédagogique du paysage qui pourrait s'inscrire dans le projet
de réhabilitation de cette partie de la carriére.

Espérant que nous déboucherons rapidement sur une proposition concréte, je vous
prie de croire, en mes sentiments les meilleurs

H. Volf
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Direction interrégionale
Grand-Ouest

37, rue du Bignon

CS 67737

35577 Cesson-Sévigné Cedex
Tél. 02 23 36 00 40

Fax 02 23 36 00 50

+
+
EN &8 T T T80 ' N A T I 0 N A L
»e RECHERCHES
ARCHEOLOGIQUES
PREVENTIVES
¥ +
E T
+ +
+
Société CARRIERES RAULT

41, Rue de Penthiévre

22000 SAINT BRIEUC

Cesson-Sévigneé, le 27 janvier 2005

N/Réf. : GA/DG/2005/0202
Dossier n° DA 05 0030 01

Objet : Procés-verbal de fin de chantier concernant la prescription de I'opération
d’Archéologie préventive sise Commune de TREMEVEN (22) — « Coat Men »

Monsieur le Directeur,

Je vous prie de trouver sous ce pli I'original du procés-verbal de fin de chantier
concernant I'opération d'archéologie préventive ci-dessus référencée.

Vous souhaitant bonne réception de la présente,

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur, en I'expression de ma considération
distinguée.

Le Directeur inter régional
Gilbert AGUESSE

www.inrap.ft
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PROCES VERBAL DE FIN DE CHANTIER
pour la réalisation de 'opération archéologique dénommée

« Coat Men a TREMEVEN »

Références de la direction interrégionale de
1I'INRAP établissant le procés verbal :

Références de I'opération d'archéologie préventive :

INRAP Direction interrégionale Grand Ouest
37 rue du Bignon, C.S. 67737

Prescriptions du préfet de la région Bretagne notifiées a
I'TNRAP le 22 mars 2004

35577 CESSON-SEVIGNE Cedex

TéEL. 02 23 36 00 40 Nature de 'opération : diagnostic

Fax 02 23 36 00 50 Localisation de l'opération : Rural

grand-ouest @inrap.fr N° et date de signature de la convention relative a la

réalisation de l'opération :
n°2004 — DA 05 00 30 01
Procés verbal de mise a disposition du terrain dressé le

Réf. projet : 2004 DA 05 0030 01

Entre

L'Institut national de recherches archéologiques préventives
représenté par le directeur de l'interrégion Grand-Ouest, M. Gilbert AGUESSE,
ci-dessous dénommé 1'établissement public, d'une part

Et

La société Carrieres Rault

représentée par Monsieur Jean-Pierre RAULT, pris en sa qualité de Président Directeur Général
ayant tous pouvoirs a I’effet de signer les présentes,

ci-dessous dénommé l'aménageur, d’autre part

05 0030 01 - Trémeven, Coat Men.doc 30/11/04
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IL EST CONVENU CE QUI SUIT

Par le présent procés verbal dressé contradictoirement, I'établissement public et I'aménageur —aprés
visite du terrain- constatent les faits mentionnés ci-aprés :

L'établissement public cesse d'occuper le terrain qui a été mis a sa disposition par l'aménageur
pour réaliser 'opération d'archéologie préventive prescrite, 2 compter du 4 novembre 2004.

A la demande des services de I’état (Yves MENEZ — SRA Bretagne), [’ensemble des sondages
resteront ouverts jusqu’au 16 décembre 2004 afin de permettre une visite du site ce méme jour par
les membres de la Commission interrégionale de la recherche archéologique (C.LR.A.).
L’aménageur pourra procéder au rebouchage a partir du 17 décembre 2004 en présence de M.
Fabien PIQUET, Assistant Technique de I’I. N.R.A.P. Grand-Ouest et ce conformément aux
accords pris entre les deux parties lors de la réunion du 8 novembre demnier (en présence de M.
BAILLIEU pour 'LN.R.A.P. et M. RAULT pour la société RAULT).

L'aménageur a respecté l'ensemble de ses engagements contractuels tels que précisés par la
convention ci-dessus référencée.

En conséquence, 1'établissement public et I'aménageur reconnaissent qu'a compter de la date de fin
du chantier fixée ci-dessus, 'aménageur recouvre l'usage du terrain, le terrain est placé sous la
garde et la responsabilit¢ de l'aménageur et l'établissement public est déchargé de toutes
obligations afférentes a cette garde.

Ce procés verbal est dressé pour faire valoir ce que de droit et, notamment, pour tirer toutes
conséquences attachées aux droits et obligations de 1'établissement public et de 'aménageur tels
qu'ils résultent de la convention ci-dessus référencée, y compris en termes de pénalités de retard.

Fait 2 l?C/vv—c’/“ le 27/0[ /?00{;

En deux exemplaires originaux

Pour I'Institut national de recherches Pour la société Carriéres RAULT,
archéologiques préventives, Son Président Directeur Général
M. Michel BAILLIEU M. Jean-Pierre RAULT ou

Son Chef de carriére
M. FREYBURGER

- T————
050030 01 - Trémeven, Coat Men.doc 30/11/04 22
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PIECE Q

COTE D'ARMOR (22)

TREMEVEN

DONJON DE COAT MEN

DIAGNOSTIC

MISE EN VALEUR DU SITE

Madame Dominique LIZERAND
/ Architecte du Patrimoine

* 9 Rue ludovic Castel

56400 AURAY

Cabinet DUBOIS

Economiste de la construction
ZAE clos de l'ormeau

2, rue des entrepreneurs

86 130 ST GEORGES LES BX
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22 - TREMEVEN - Donjon de Coat Men

Diagneostic
Ordre Désignation des Articles Montant Euros
MISE EN VALEUR DU SITE - Phase: DIAGNOSTIC
CHAPITRE I: Installations de chantier et modelage du terrain
I |CHAPITRE I : TRAVAUX PREALABLES
1.1 |INSTALLATIONS GENERALES DE CHANTIER COMPRENANT:
- panncau de chantier
- groupe électrogéne
- eau par citerne
- bungalow vestiaire/burean
- sanitaires Pour l'ensemble 2900,00 €
NOTA: Le défrichage du site et l'intervention archéologique ne font pas
partic de la présente étude
CHAPITRE 1 : TRAVAUX PREALABLES 2900,00 €
2 |CHAPITRE 2 : FOSSE ET BASSE-COUR
NOTA: Les fouilles archéologiques et déblais de la haute-cour. des abords
du donjon et des abords de la courtine ne sont pas prévus dans la présente
étude.
Les déblais découlant de ces fouilles, seront déchargés sur les talus de
pe, par les archéol
2.1 |DECAISSEMENT MECANIQUE COMPLEMENTAIRE AUX FOUILLES
; ARCHEOLOGIQUES DANS LE FOSSE ET AU DROIT DES VESTIGES
NORD-EST Pour I' bl 58520,00 €
2.2 |DECAISSEMENT MANUEL COMPLEMENTAIRE AUX FOUILLES
ARCHEOLOGIQUES DANS LE FOSSE ET AU DROIT DES VESTIGES
NORD-EST Paour I bl 6 160,00 €
CHAPITRE 2 : FOSSE ET BASSE-COUR 64 680,00 €
RECAPITULATIF PARTIEL
1| CHAPITRE 1 : TRAVAUX PREALABLES 2900,00 €
2| CHAPITRE 2: FOSSE ET BASSE-COUR 64.680,00 €
TOTAL H.T. 67 580,00 €
T.V.A. 19,60 % 13 245,68 €
TOTAL T.T.C. 80 825,68 €
Cabinet DUBOIS octobre 2010 Page 2
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22 - TREMEVEN - Donjon de Coat Men

Diagnostic
Ordre Désignation des Articles Montant Enros
MISE EN VALEUR DU SITE - Phase: DIAGNOSTIC
CHAPITRE II: Structures
1 |CHAPITRE 1 : MACONNERIES
1.1 |REMONTAGE DE LA COURTINE EN MACONNERIE DE MOELLONS
SUR 1,00m DE HAUT COMPRENANT:
- fouille en tranchée préalable
- fondation en mag ie de 11 Pour [' bl 88070,00 €
1.2 |REMONTAGE DU DONJON COMPRENANT:
1.2a . Les fondations sous murs de parement périphériques extéricur Pour [! bl 4770.00 €
1.2.b . Parement extérieur du tronc de cdne en magonnerie de moellons
apparcillé Pour l'ensemble| 40 880,00 €
1.2¢ s 5
. Parement intérieur du tronc de cdne en magonneric de moellons PoiiE [Ssissiibla 84380.00 €
1.2.d . Remplissage du tronc de ¢one en G.N.T. 0/30, damé par couches
successives Pour [ bl 18670,00 €
1.2.¢ . Dalle en béton de chaux Pour I'ensemble; 16 120,00 €
Lar . Elévation du donjon en magonnerie de moellon assisé sur 1,00m de ht
formant parapet rocaillé y cis chape de finition Pour 1" bl 4831000 €
CHAPITRE 1 : MACONNERIES 301 200,00 €
2 |CHAPITRE 2 : METALLERIE
2.1 Ry ’
CREATION D'UNE PASSERELLE EN PARTIE NORD-EST DU SITE i Tekasiiis 33.660,00 €
2.2 |CREATION D'UNE PASSERELLE EN PARTIE OUEST DU SITE Pour I'ensemble 3387000 €
23 |CREATION D'UN ESCALIER ET D'UNE PLATE-FORME POUR
ACCEDER AU DONJON Pour I'ensemble 10700.00 €
CHAPITRE 2 : METALLERIE 78 230,00 €
3 |CHAPITRE 3 : MENUISERIE
3.1 [LISSE DE SECURITE EN BOIS Y COMPRIS:
- fouilles en trous
- plots béton
- poteaux et lisse en bois traité Pour I'ensemble 15080,00 €
CHAPITRE 3 : MENUISERIE 15 080,00 €
Cabinet DUBOIS octobre 2010 Page 3
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22 - TREMEVEN - Donjon de Coat Men
Diagnostic
Ordre Désignation des Articles Montant Euros
RECAPITULATIF PARTIEL
1| CHAPITRE 1: MACONNERIES 301200,00 €
2| CHAPITRE 2: METALLERIE 78230,00 €
3| CHAPITRE 3 : MENUISERIE 15 080,00 €
TOTAL H.T. 394 510,00 €
T.V.A. 19,60 % 77 323,96 €
TOTAL T.T.C. 471 833,96 €
Cabinet DUBOIS octobre 2010 Page 4
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22 - TREMEVEN - Donjon de Coat Men

Diagnostic
Ordre Désignation des Articles Montant Euros
MISE EN VALEUR DU SITE - Phase: DIAGNOSTIC
CHAPITRE III: Aménagements paysagers
I |CHAPITRE 1 : TRAVAUX D'AMENAGEMENT
1.1 |REPROFILAGE DU TALUS DE CONTRESCARPE Pour I'ensemble| 17 520,00 €
1.2 |COMPLEMENT DE TERRASSEMENT ET PLANTATION DE GAZON
DANS LE FOSSE Pour I' bl 3239000 €
1.3 |AMENAGEMENT DE LA COUR EN STABILISE COMPRENANT:
- remblaiement Iéger
- structure
- couche de finition Pour l'ensemble| 76720,00 €
CHAPITRE 1 : TRAVAUX D'AMENAGEMENT 126 630,00 €
RECAPITULATIF PARTIEL
1| CHAPITRE 1 : TRAVAUX D'AMENAGEMENT 126 630,00 €
TOTAL H.T. 126 630,00 €
T.V.A. 19,60 % 2481948 €
TOTAL T.T.C. 151 449,48 €
Cabinet DUBOIS octobre 2010 Page 5

CARRIERES RAULT

R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur

108




22 - TREMEVEN - Donjon de Coat Men
Diagnostic
Ordre Désignation des Articles Montant Euros
MISE EN VALEUR DU SITE - Phase: DIAGNOSTIC
CHAPITRE IV: Signalétique / Interprétation
| |CHAPITRE I : TRAVAUX DE SIGNALISATION
NOTA: L'étude historique du site n'est prévue dans la présente étude,
1.1 |ETUDE ET MAQUETTES D'ILLUSTRATION ET DE DESIGN
GRAPHIQUE, POUR LA SCENOGRAPHIE DES PANNEAUX
D'INFORMATION ET DE LA TABLE D'ORIENTATION Pour I'ensemble| 5000,00 €
1.2 |FOURNITURE ET FIXATION DE DEUX PANNEAUX
D'INFORMATION ET D'UNE TABLE D'ORIENTATION Pour l'ensemble| 5000,00 €
CHAPITRE 1 : TRAVAUX DE SIGNALISATION 10 000,00 €
RECAPITULATIF PARTIEL
1| CHAPITRE 1 : TRAVAUX DE SIGNALISATION 10 000,00 €
TOTAL H.T. 10 000,00 €
T.V.A. 19,60 % 1 960,00 €
TOTAL T.T.C. 11 960,00 €
Cabinet DUBOIS octobre 2010 Page 6
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ANNEXE 1 : ECHANGES DE COURRIERS ENTRE LA DREAL
ET LA SA CARRIERES RAULT (POLLUTION DU LEFF)

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 110



SA CARRIERES RAULT
ZA La Barricade
22170 PLELO

Tel : 02.96.01.52.96
Fax : 02.96.01.52.91

Objet : INCIDENT du 8 avril 2020
a TREMEVEN , Carrieres de COATMEN

Monsieur ,

Mr Gwendal SAGORY

Plélo, le 9 Avril 2020

Je tenais a vous informer qu’hier en fin de matinée , lors du curage du bassin de décantation ,

Le conducteur de pelle a arraché un clapet de sécurité.

De nombreux fournisseurs étant fermés , du fait du confinement , la réparation a pris plusieurs

Heures , générant un écoulement d’eau légérement chargé en MLE.S. directement dans le leff .

A18h, le probléme était réglé .
Comptant sur votre compréhension ,

Recevez , Monsieur , nos sentiments les plus cordiaux.

Tél. Bures 96 01 52 20

Mr Jean Pierre RAULNG!- Carrigfsr/02 56 94 84 41

PJ : PHOTOS
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Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DES COTES D’ARMOR

Direction Régionale de I’Environnement, Plérin, le 10 avril 2020
de I’Aménagement et du Logement
de Bretagne

Unité Départementale des Cétes d’Armor

Affaire suivie par : Gwendal SAGORY
Tél. : 02 96 69 48 20 - Fax : 02 96 69 48 41
gwendal.sagory@developpement-durable.gouv.fr

NIRéf. : GS/2020/ 81

Monsieur le Directeur,

Nous avons été informés le mercredi 8 avril 2020 d’'une pollution dans le « Leff » au niveau
du hameau du Cirque (commune de LANLEFF) et de Saint-Jacques (commune de TREMEVEN).
En effet, il a été constaté, a partir du point de rejet des eaux de votre carriere de « Coatmen » a
TREMEVEN, que la riviere sur I'ensemble de son lit présentait une turbidité importante (eau de
couleur beige sans aucune visibilité) sur 6 kilométres.

Nous avons eu un échange téléphonique, le jour méme, au cours duquel vous
reconnaissez les faits survenus lors d'une opération de nettoyage des bassins de décantation et
vous avez informé de l'arrét du rejet non conforme. Nous vous avons demandé de transmettre un
premier rapport d’incident conformément a I'article 2.2.8 de votre arrété préfectoral.

Par courrier du jeudi 9 avril, vous précisez que l'origine de la pollution est liée aux travaux
de nettoyage des bassins de décantation des eaux dans I'enceinte du site. Au cours de ces
travaux, une piéce permettant le confinement des eaux (clapet de sécurité) aurait été arrachée et
son remplacement aurait pris plusieurs heures di & un défaut d’approvisionnement.

A la lecture du courrier, nous vous demandons de le compléter :

« en précisant notamment la durée exacte de I'événement, les conséquences sur le milieu
naturel, les mesures prises dans 'immédiat pour cesser tout rejet non conforme et les
mesures a plus long terme. Le rapport d’incident est donc attendu sous un délai
maximal de 15 jours. Un modeéle de rapport est disponible a toutes fins utiles sous le site
du Bureau d’Analyse des Risques et Pollutions Industriels ;

« et en ajoutant un schéma de principe du circuit des eaux, des photos du point de rejet et
les résultats des prélévements effectués. En effet, afin de vérifier 'impact de cette pollution
dans le milieu aquatique, il vous est demandé de :

o réaliser un prélévement sur votre rejet avant la fin de semaine 15, et de vérifier sa
conformité vis-a-vis des différents paramétres de votre arrété préfectoral ;

Monsieur Le Directeur
Société SA Carriére Rault
Za La Barricade

22 170 PLELO

1https://www.aria.developpement-durable.gouv.friwp-content/uploads/2019/07/fiche_notification_accident_mai2016-
MTES.pdf

Horaires d’ouverture : 9h00-12h00 / 14h00-17h00
Tél. : 33 (0)2 96 69 48 20 — fax : 33 (0)2 96 69 48 41
11 rue Héléne Boucher — Batiment B — BP 30337

22193 PLERIN Cedex
e www. gne.developy durable.gouv.fr
certificat A 2631
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o réaliser un Indice Biologique Global Normalisé (IBGN), sur le Leff, sur 2 points en aval
de votre rejet et sur 1 point en amont, tel que le prévoit l'article 3.1.5. de votre arrété,
dans un délai maximum de 15 jours et avant une période pluvieuse. Les résultats de
ces prélevements pourront étre envoyés de facon différée.

Vu le contexte actuel, vous veillerez a nous informer de toute difficulté & mandater un
laboratoire pour la réalisation de ces prélevements.

Je vous rappelle que, I'exploitation de carriéres étant encadrée par la réglementation sur
les Installations Classées pour la Protection de I'Environnement, le non-respect de cette
réglementation vous expose aux sanctions administratives et pénales prévues au Code de
I'Environnement.

Par ailleurs, je vous rappelle que vous devez exploiter votre carriére suivant les dispositions
prévues dans l'arrété préfectoral d’autorisation du 22 octobre 2009 encadrant I'activité du site, et

conformément a I'article L.181-14 du Code de I'Environnement, toute modification apportée a une
installation doit étre portée a la connaissance du Préfet avant sa réalisation.

Dans l'attente de vos éléments de réponse, je vous prie d'agréer, Monsieur le Directeur,
I'expression de ma considération distinguée.

Pour le directeur et par délégation, la
Responsable de I‘UZté Départementale,

o

Anne VAULER-LARREY

durable.gouv.fr
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SA CARRIERES RAULT
ZA LA BARRICADE
22170 PLELO

CARRIERE DE COATMEN — TREMEVEN (22)
Rapport d’incident du 08 avril 2020
Déversement MES dans le Leff

SA Carrieres RAULT — Carriere de Coatmen — Tréméven (22)

Rapport Incident avril 2020
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A I'attention de Monsieur Gwendal SAGORY — DREAL BRETAGNE - UD 22

Plélo, le 24 avril 2020

Monsieur Sagory,

Je vous prie de trouver ci-apres le rapport d’incident survenu le 08 avril 2020 sur la carriére de
Coatmen a Tréméven.

Cordialement

Jean Pierre RAULT

PDG SA CARRIERES RAULT

SA Carrieres RAULT — Carriére de Coatmen — Tréméven (22)
Rapport Incident avril 2020
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Suite a I’incident du 08 avril 2020, ayant généré le déversement de MES dans le Leff pendant environ
5 heures, nous vous prions de trouver ci-apres le nouveau schéma de gestion des eaux sur le site de

Coatmen ainsi que des photos prises sur le site.

Ce nouveau dispositif reprend le projet figurant dans le dossier d’extension de la carriére.

Ancien dispositif

Rotoluve

Bassin fond de
fouille

Installation de lavage

Bassin Bassin

de de

décantation décantation

SA Carrieres RAULT — Carriére de Coatmen — Tréméven (22)
Rapport Incident avril 2020
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Nouveau dispositif

Le principe est la séparation des eaux d’exhaure et des eaux de process.

Nous avons créé 2 circuits limitant au maximum les échanges entre ces deux types d’eau.

a- Nouveau schéma de circulation des eaux d’exhaure.

Bassin fond de
fouille (photo n°1)

Rotoluve

Stockage dans des
cuves (photo n°2)

Installation de lavage

N\
Evacuation du trop plein \
par PVC @ 125 L™

Bassin tampon avant rejet

(Photo n° 3)

Point de rejet (photo n° 4)

Milieu naturel

SA Carrieres RAULT — Carriére de Coatmen — Tréméven (22)
Rapport Incident avril 2020

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 117




Photo n° 1 : bassin fond de fouilles
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Photo n°2 : stockage dans des cuves
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Photo n°3 : bassin tampon avant rejet

JLT — Carriere de Coatmen — Tréméve

Rapport Incident avril 2020
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Photo n°4 : Point de rejet — milieu naturel
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b- Nouveau schéma de traitement des eaux de process

Création de 4 bassins pour une meilleure décantation (photo n°7)

himiqu

Collecte des eaux de lavage au niveau du crible par un regard (photos 5a+5b)

Pose d’un réseau de buses d’environ 250meétres avec regards directionnels (photo n°6)

Eaux chargées

Buses béton @ 400

Bassins de décantation
1-2-3-4

SA Carrieres RAULT — Carriére de Coatmen — Tréméven (22)
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Photos regard (5a+5b)

10
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Photo n°6 Réseau de buses
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Nous avons également effectué un IGBN le 15/04 ainsi qu'un prélévement d’eau au point de rejet le

17/04. Nous sommes en attente des résultats des analyses.

SA Carrieres RAULT — Carriére de Coatmen — Tréméven (22)
Rapport Incident avril 2020
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ANNEXE 2 : RAPPORT IBGN - EXECO ENVIRONNEMENT
15 AVRIL 2020

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 127



8GCT 8V EECO - I2L
TA — 0202 TI¥AY SIHONVYAY 00€0S — Uoned dde(d
1USWUUOJIAUS 023X3

LT0€¢. 13 €10¢ 340 S1Y.LINSSY §31 AW ISIHLNAS
020T TIYAY ST NA SININIATTIYA - (0GE-061 4N) NOEI € 3d NOILVSITV3IY

(22) N3IAIINIYL 30 3Y31¥YVYD V130 TVAY 13 LNOINV N3
4437 NA 3INVISOTOIG0HTAH 311TVND

V'S L1NVY SFHTIHYVO

B33

p_CE-dec20

7

-mémoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur

128



i 020Z — #{27 np anbi60j01qoIqoIpAYy 2311ND — (ZZ) UdNW. | 3p 3431140D) JUaWauU0JIAUT 023XT

S..............................‘........................................................................................,...............‘..................................................................‘............... _am_Eto&saﬁcé
U S U SOOI SO, S
e I oa———.
e i S oo eescsel e e o O o T MR m———

IR SRR |2UUOIIE]S 1XBIUOD 13 UOIIESI|EIOT

anbigojoipAy 12 anbiBojoioa1ow 91xa1U0d

s}eynsay

“'NOdl
m .............................................................................................................................................................................................................................................. m_WO—ouOP—HWE

****U0139NPOIIU|

Ao S T R e e B e e e D R D e e n e S P L U T e R R R S T O e O L R T DR L s O S O aJIEWIWOS

JHIVININOS

p_CE-dec20

7

-mémoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

129

du Commissaire Enquéteur

ese

€ PV de synthé

3

émoire en réponse au

M



*19A919.d e sanede|d xne ajuianie Japod sed au ap ulye nea p
$1Nn02 Np TUOWE,[SI9A [BAE,[ 9p $4N0[N01 JUaN1I34a S §|| *s1oddns Sap ajewixXew 91911eA
e| 12 9101U9S0Iq B| JUBYDIIDYIDL UD SIUIWIDIPP JUOS ,W(QZ/T 9P SIUBWaA3[RId S

3OVNNOTIILNVHI3

020z - #f21 np anbibojo1qoiIqoIpAy 21PNY — (ZZ) UdAWL] 3P 3431410D

*alle|nooulq adnoj aun,p apie,| e S99N309)43 JUOS SUOIJLUIWIDIIP SO
'SUOJDIW 00§ 3P sajjlew e 13]1y un,p adinb3 153 |1 ;WOZ/T
9P 22BJNS 3uN JSIOJUSAULP 1PwIad Jaquns jadde sjuswanljaid ap 1vsedde un

T3I¥3ILVIN

JUBWBUUOIIAUF 023XT

*JUBINOD NP 35S3YIA B 12 Joddns np ainjeu e|

1 SIURJ9Ip sap 21dwod Jualy a8euuo)|iueyd,p 2j020304d 37
JusaWIAIqUIoUdp

IN3| J9Ae SPSUSD91 SUOXE] Sep o1s] aun Jiuaiqo,p 1uswsaleds jawsad NOgI]
*(5>) asteAnew sau) (g & G) asieAnew ‘(T e 6) 3|qessed ‘(9Te €T) auuoq

‘(0z © LT) duuoq S343 : 910U 21392 9P UOIIIUO} U 21l|enb ap $ISSE|D G HUDIP dWIOU BT
(vret

9p 1uB||e 2121IBA 3P 3SSE[D) 1RIIqRY,| 9P d1|enb e| 9p 13|}91 SNDILUOUOXE] 9191JEA B| ap
12 ‘(s9|qisuason|jod uou snpiAlpul = T ¢ uonnjjod e| B S3|qISUdS S} SDIIDAUI-0I0BW
= g) nea,| ap Menb e| ap 19|}24 INSIEDIPUI oNbMSIUNE} 9dN0OJ3 NP UOIIeJIIIUIPI,|
ins 39seq O¢ € T op jue|e ajou aun Jed awudxa,s ‘uonels Jed 1qed ‘Nogl1
3dIDNIYd

*(#002 ua 3951121 66T ‘0SE-06 L AN) NDEI,| 152 3sl|ewsou Juawajjanioe

nea,p sinod un,p anbiSojoiq d1jenb e ap uonenjend,p IsiEIuEly spoyPW e
*SJUJ344Ipul JUO0S A Inb Xnad auleJ3u0d Ne No nal|lw np suoljepeldap

XNe S}U.JIP|0} SUIOW $3| JUOS INb XN JaUIWIRIIP Sp 19WJad SUOXE) SIP SIUBSSIEULOD
e7 'nea,| ap 21ljenb e| e sajulele $9| Jed julesjuod 2439,p 8|q1Idadsns 1se |1 19 Buo)
sutow no snjd sdwaj ap sed un Juns a|noJap as Juswaddo|aAlp Jnaq ‘anbienbe suney
e| 9p 3|QBUUOI||IIUBYDID JUSWS|ID.) UOIIDRI) SUN JUINIISUOD SDIGILIDAUI-0IJBW S

NOILVLIN3IS3¥dd

NOgl

319070d0OHLIN

*NDd|,| & s3|qeaijdde sanbiuysal sasne|d sap Ja1yed 3| 13 0SE-061 IN YONLY dWJOouU ] JUBAINS SIFUIW 1D JUO Suoljesado s3]

*(aydoud |eAe) 0z0z |1UAR INGIP hudAINS STIAI ap 98eSiejas un,p 1oedwi,| JaNjeAY p Uik IAINS ne 9a1nole 919 e 1afai np |eAe,| e uonels aun ‘gz0z usedwed e| ap s107

‘(3uswauuoiiAug 003X3) £T0Z 32 (OIGOHAAH THVS) ZTOZ 2P S1BINSDI $3] I9AR 3SYIUAS €] ey || *0Z0T |IAE ST 9] SISI[edJ SJUdWDAY|Ld Xne ayns
(‘v°S 3Iney sa43144e)) UBASWIDIL IP ILIIED B] P |BAR 3D JUOWIE U ‘(ZZ) UdAWRIYL € 131 np (S.q119Aul010eW) anbiSojolq 211jenb ef 31jqe3d Juswndop Juasaid a7

NOILONAOYLNI

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

130

Enquéteur

ése du Commissaire

ese

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



020Z — #{27 np anbi60j01qoIqoIpAYy 2311ND — (ZZ) UdNW. | 3p 3431140D) JUaWauU0JIAUT 023XT

+ mq_i oJumiNmTNTNTN_E_NH_m_m_m
os |sv|tw|se|ee|62|sz|te|en|eT v [ 1 [suoxeran
vi|et|er|tfot| 6|8 c|o|s|v|ele|n] ossem

1 0S€-061 YONHV dwuou e| Jed d1uydp 153 1914eA 3p
9sse[d B 'sUOXe} 3ap Jquiou 3| Jed duIWIIPP 153 1eHqey,| ap anbidojoiq dujenb e

1V1IgVH.

'9A3[9 159 dJIpU],| IS dWIW ‘uoljeqinyiad ap
ausis un,p1i8e,s || "9|qeisul Juawa||Rrualod 153 anbiSojoiq d3ijenb e| ‘xneaalu sinaisnid
ap 9yjenb ap uonpnpas aun ajeudis Ixew adnoud 39 1uIW adnoid aJjus eI

‘(1uiw adnoJ8)
91dwod ud sud 2419 Jnod SUQINIBAUIOIOBW BP Jueslyyns aiquiou un Jed
91u9s3.1daJ 32 USRI IN|3J 3P SNOSSIP US 9NIIS INSILIIPUI UOXE) NP NEBAIU | -

‘(ixew adnoas8) j1309443 uos 110s anb |anb ‘@yjenb

ap 319y29,| suep ney snid 3| NS Juas4d INSILIIPUI UOXE] NP NBIAIU 3] -
: 93dwod uad sud juswa|esd Juos
'241BJUSAUL| SUBP (SED 3] JUBAINS) SNPIAIPUI 0T NO € Sulow
ne 29Ae 5juas9.d $9|qisuas sn|d s3] $91G9149AUI 53] Jed 91uas24dal 159 |1 1 6 B T 9p AlJeA
Inb Jnajedipul adnoJas np neaalu 9 Jed 9uIWIAIIP 159 nea,| ap anbiSojoiq a1jenb e
nvin

auuoq sau} auuoq 11 1l 1 s ayenbapp

[ T m—_ 0

0z 61 8T LT 9T ST #T €1 ¢T 1T O 6 8 L 9 S ¥ € T T  pogeapyl
"suoxe} ap aiquiou 3| Jed dpuuop Jeliqey,| 3p 1jenb e| ap 313 unajedlpul

adnou3 juswa|eds gjadde asadas anbisiuney adnoud 9| Jed aguuop nes,| ap 21jenb
e| 9p Jiued e : s92Ipul S3| JUBWISIe J9|Ndjed ap 1owuad 343Ud 3|gnop e 3|8 sun
S3D1ANI S3A 1NITVD

NOILV13dd¥3LNI,T Vv 3AIV

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

131

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



P 24211100 Jjuawiauuodinug 023x3
(o] sauuszpes-saduand —8—
apuaby
J ) ) o -~ otz o
] II
w2 ot w2 ww o510 w oot0 o w w2 ww o020 o w2
vt o Yo o W o e %o W o0 W om0 %0 o
1 1 1 L 1 L 1 L 1 L 1 L 1 1 sto
[
lin
o
L
I F
i so &
! 2
1 3
1
'
i
i 50
@ B wiwooz simofos [EEIEEH snofz smols  moft :ins sazuuop sl Y
$S:91 0Z0Z/¥0/ST - - il an9-1adwang
uonels ojuj UoNeAI3SQ0 I
TIEWIOUL
UTaNNg 2) suep 1P JU0S $3) Z2ANONI3Y 'UONELS 33D & anbiydelb awso) snos S33UdYJe Sed JU0S 3U SIUEPUR 53] NO SUOISIAL sa ISIAD

UOIIS B] B S3J|RIUaWIWIO)

ity

BE OC 6 82 LT O ST #T €T T KT OT 6L B Lb O SL ¥ €L ZL M OL 8 8 L O § ¢ £ T

Anob-san.oibin-mmm//:sdny

onoooooln.«o«o-oo.&»oo«oo.oooooo o
s yos [ o

oz

| o

g

| os

el

SJUBWIANY|Dud Mo

oe

e

oot

15 0903BW (0Z0z¥0) souy dnaug-ules e suonendiogid el

'SUOIIBIS S1043 XNE 3|ISIA USIQ 1Bl PUO) 37 *(S/.W 6T 3NPOW ! S/ W Z°T : 29UU3ZIND-13dWaNy & 0Z/70/ST 3|) 3NPOW Ne JNaLijul JUWIT)| 159
1qg9p 21 'sain|d s2110} 9P 22U34INII0,| JUBAE 13 S3Nb130|010919W SUOIIIPUOI SBUUOQ BP SUBP OZOT |IIAB GT 3| SPINOIIP JUOS BS $IUGIIBAUIOIIBW BP SIUBWAAR|R.d 37

INVISOTOYAAH 13 INDIDOT0YOILIN FLXILNOD

S1V11NsS3y

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

132

Enquéteur

ése du Commissaire

ese

PV de synth

7

emoire en reponse au

3

M



020Z — #{27 np anbi60j01qoIqoIpAYy 2311ND — (ZZ) UdNW. | 3p 3431140D) JUaWaUU0JIAUT 023XT

ausio[2 |eae uoneys aydoud [eAe uoneis juowe uonels

*(w gg 243u00 234e| 9p W
G’/ UOJIAUD) [eAE,| B, nb Juowe | B 99SBAD SUIOW JUBWaI333|
159 SJUDWA3|9ud SIp NEeaAlU ne 33|Inow nadie| eS

19[a4 np |eAe,|
e suol1e1s 9| JInod 91104p SAL US 3J3141ed €| 13 sloq sap Jed
juswaledpulid 9pJoq 19 sudi|112a4 Zasse 15 Ned P SIN0J 3]

al3111ed Juowe
| == "
13la1 [ene / *32J3144BD B| 3P [BAR UD 33 JUOWe

T >
a191LIeD AR 2 2 : : U SaJIB[IWIS ZOSSE JUOS SI9ABJ} U 19 Suo| Ud s|iyoud s

TANNOILVYLS ILX3ILINOD 13 NOILVSITVIOT

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)

133

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



0202 - #{21 np anb1b0joiqoi1qoipAY 211PND — (2Z) UaAWLL 3p 3431410D

JUBWBUUOIIAUF 023XT

"ZT0T U S29A9[4 919 sed jualene,u sangje sa)
"(240ydsoyd 13 330ze) XNEIUIW SIUIWD|D UD JUBWISSIYIIIUS un,p SuSIs 3] 158 0ZOZ UD 343144 B| 3P |BAR UD 19 JUOWE UD S91IIA SanS|e,p a2uasaud e| /£ TOZ Ud swwo)

'2u810]9 |eae,| e s93AydolpAy sap 33 1a(a4 np aydoud |eae,| sa3AydoAiq sap uondadxs,| e 0Z0T

ua sjuasaud Juos (saulded no sajiydoupAy ‘sarhydoAiq) swuou e| ed sauadolq snid s3] awW0d S49pIsuod spioddns sa7 ‘nea,p sinod np 3|esauasd anbiweuApoydiow
91ljenb auuoq e| ap auSis ‘@43141ED B| AP |BAE,| B SWWOD JUOWE,| B SIEIGRY,P DHSISAIP SUUOP 3uNn JUIUSAId SUOIIEIS S3] ‘ZTOZ 39 LTOZ US SWWOd N0} ‘0Z0Z Ul

S9N
sangje

Sasen
‘sa1Aydojay
sa1AydoipAy
€
9

SL-ST
saJsa1d

0coz
USASWIRJ] B 3J31iied

19[21 3UBI0}3 eAY

S9MBA
sangje
- suow|
sosen sasoA
& €
8 8
S-S S5
sadsa1d sasa1d
Z102 zroz

S9N
sangje

S9SeA
‘saAydojay
‘sa1AydoAuq
€
9

SL-ST
saauaid

0z0cT -
USASWJ| 3p 2J314led

19la4 aydoud |eay

sa9wolelp
‘s9149A Sangje

SaSeA
‘sajhydojay

C
L

§i:QZ
saaiald

0z0T

sa34aA sanbjo -
- suow|
59507 sashn
‘sa3Aydohiq
£ («
8 Z
L7 Al 525

saifydoAiq sauaid

Z10C croz

USASWIDI] 3p 2431Jed

juowe

sanny
uoipsiydouyna,p aubis

abpiowijo)
sjuasqp spoddng

(qu) assayn ap asso[d
(qu) syioddns

(s/w2) assayn ap assn|)
w435qns

(z2) uenawiaaL

suoneqinuad

212140

JupUIWOQg
1eNqeH

o191
nea,p sino)

S3IAIT1IYd S1VLIAVH S3a LV13 13 JUNLVN

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

134

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

emoire en reponse au

3

M



"0Z0T UD 3400U3 435521534 B JUDPUI] S}1309443 SINJ)|

: sanbjueguo syuaw|3 ua agieyauns aun,p Jayd0iddel e 1sa ‘Sajiasp SPILISNID 32 AVPIIUOYAISSOJD SIP JUSW.I0SSIIE sn|d 32 ‘appljjapgodi3 sans3ues ap uasaud e
*901pul,| 9p uoljeLieA ayyad e| ap auiSuo,| e Juos sauSedwed sa| 313ud JUSIO| |eAe,| e anbiwouoxe) d1LieA

e| 9P SUOIBNIIN| SBUITD| SIT "2J314IED B| BP [EAR,| B UOG S3J7 10 JUOWE,| B LUOG : (J1BWIOU SUSS Ne) ZTOZ Ud,nb 231jenb ap sassed sawaw Sa| Suep Jualsas sadlpul sa|

P 020Z — #{27 np anbi60j01qoIqoIpAYy 2311ND — (ZZ) UdNW. | 3p 3431140D) JUaWauU0JIAUT 023XT

+LTOT ¥ TTOC & Mo

‘Xnea sap uonesiydoaina aun,p audis 9| 3159 sandje,p aouasaud e|

“(y1/01=2

| @p 9ujenb e
! (s9AI9SC0 Slewel 3102UD 13 ‘SJUBSIHINS $J1308)J8 P 9INE) NUIIAJ UOU § NEIAIU

9p app12203UOPQ SIP 3||Iwey | 3p 341doydul) ainaladns Juawa||aiualod 159 A ujenb e| anb aujuow 13 [eAR SUOIIE]S XNE DAISSCO 91D B UN31IRANS NESAIU Bp UOXE)
un ‘spwilsa-ans sed Juos au Inb sadIpul sap 13 9|qels a1ljenb aun JnpeJy Inb 99 ‘ednoud 9 Juejuasudal SUOXe) 7 WNWIUIW Ne J9Ae luejdw uaiq 159 £ NBJAIU 9|
‘audI0|9 |eAE,| B 18 JUOWE,| Y *(6// 41D) S83IPNIY SUOIIRIS € XNE 99A3|9 158 ‘Nudlal (4]9) anbnsiuney unajedipul adnou3 3| Jed ag|eusdis ‘nes,| ap anbidojoiq aujenb g|
{ 2J431.ed €| ap 13fau np (dwou

e| 9p SU3s ne auuogq $a3.3 1ijenb ap asse|d) |eAe ua Oz/LT 19 (PWJou e| 9p SUSS Ne auuog dijenb Sp asse|d) Juowe ua 0z/9T 9P NOF| SSP IUSIIQO UBADWDI] B a7 9|

9131IBA 9P 3SSE[D) SUOIIE}S € XNE DA SWWIOD IIIPISUOD 3433 Inad 19 [eAe ud jJuowe,p assasdold ‘@nbjwouoxey 3a1eA e| Jed agjeusis ‘Jeqey

o

+ 020Z |1 ne u3

T 8 €T [ 0 0 or 3Dpi13sy SPIeISNID)
L 0 2 0 0 0 T 2opiuoydissojo sansdues
T v 6 T 0 € L1 appljjapqodi3 sansdues anbjuegio
_ a8.eyd ap sausis
(%82) .e.mmw\\:. _ (%zv) R §m-_.4.u (%5€) (%5€) (+521q0.pAy) SadA1 S21GILIIAUILP UOLIRJIj0IG
ino no uou no no ! uou uou EEN]
096 820C 1891 |S/0aff3 _ a81eyd ap sausis
ot/se or/s€ II/6€  (vI/)A1D-X1GN
(-2 e (2)¢ (£2)¢  |uw/xow - (6/) 419
s e R 0z/) Nosi
0202 L0 2102 020z s & 020z L7102 [ati4 $21G3143AU10IIDIN
2J91ued 13[4 UBI0R |eAY _ aJ311ed 13fa1 aydoud jeay aJ3u4ed 1321 JUoWwy 3INDIDO10IY ILITVND
(zz) uanawauy H#a191

nea,p sino)

INvIS07019 3LITVYND

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

135

Enquéteur

ése du Commissaire

ese

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



i 020Z — #{27 np anbi60j01qoIqoIpAYy 2311ND — (ZZ) UdNW. | 3p 3431140D) JUaWauU0JIAUT 023XT

"0Z0Z ua 243/pipdsip p pua} sanbjupbio saJ213pW U3 [njad ap 1pdwil,| !/ (ZTOZ Ud 9aA3ja4 Uou) ajpiauiw abioyains
aun,p 1opdwit,| SNOS 353 ND3,P SIN03 3] anb 313UOW OZOZ U3 34311103 DJ AP [DAD US dWILIOI JUOWD U3 S31J3A Sanbjo,p Juawaddojanap 3| 4/ TOZ ud dwwod : TOIIDAIZSGO

(PT/TT op 21211eA 9p 3sSE|2) ZTOT 2P 3|22 € 3JIB|IWIS 19 29A3|9 Juepuadad a1saJ Inb siew a|qie}
snjd Juswa1a33| 91SIBAIPOIQ SUN,p UOSIEL UD SUSBI0|9 |eAR,| Jnod Jnali4ul Julod T,p 19 Juowe uoliels el unod Jus|eAinby 901pul un 3uasaid 0z0TZ ‘10T e Hodded Jed

‘|eA. UOS B 0Z/LT 19 24314183 €] 9p JUOWE,| € 0Z/9T 9P JU0S NOA| S3| ‘020 |14AR
U3 NI S3| SI9ABI] B DIUIPIND US SIW 1S3,U JJ37 3] ANS (ZZ) USAIWIRIL B UIIA] 180D 3P 313141ed €] 3p 33[a. np 1edwi undne ‘£T0Z 19 ZTOZ U dWWO ‘0Z0T |14Ae u3

(swuou e| ap suas ne)
21|enb ap asse|)

LT J33 9T 8T 9T (T LT 02/ Nodl
aubioja jpny  aysoud [pay juowy 1oAYy uowy 1oAY wowy
(*Au3 023x3) 0202 ("Au3 003x3) £T0T (o1901pAH) ZTOT

NOISNTINOD

p_CE-dec20

-mémoire_re

7

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

136

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

emoire en reponse au

3

M



10

Carriére de Tréméven (22) — Qualité hydrobiobiologique du Leff — 2020

=

a

& R
o S
5 3
=
= 5
= 8
z 3

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 137




ofL  (e2N

asi03e10qe ajqesuodsay ‘y3rg 3513

SI0J)NS2J S3P 3PNJIAI ] INS 30U 3Un LoRIsOdsIp B JURY 2210)DI0GD) 3]

8S 2L 8F £€ 20— STHONVYAY 00£0S Uokeq 'jd ‘Z —uawauuosiaug 033x3

Jed apijep

ozoz/vo/sz  ajeuibuo uonip3l

91 :(02/) NOgI

#00Z S48 0SE-06L 4N (NDgI) 3s1jewniou jeqoyb

anbiBojoiq 331pul| 3p UCREUILLIZIAQ © S2IGIUIAUICIE] —

103Insay

FEWE  yeheuy BINEXSNOZO  (s)inanajaud
oe/volve a3eq (orard® 02/70/SL sanay g a3eq

#00Z e 0SE-06L AN (NOgI) 3sijeuniou eqolb 7002 1N 0S€-06L 4N (NOgI) 3sijeuniou jeqol6
anbibojoiq 331pul| 3p uoneuIWIA}A( : SRIGIHIAUICIIEY apoya anbiBojoiq 321put | 3p uor aQ : S2IGIUAAUICIIRYY apoyie
24103p10GDT UaWaN3|2id

sanbiyjuaq saIgaUSAUICIDEN

1ess2 | e siwnos 32[qQ

USN-180D) 3P 3I3111ED JUOWY - USASWIL 06227 - 437 31

1791 L1-827002 E

uoneys
uojjrubys3
0131d 041ce SIHINVHYAY 00£0S
(22) UBASWIL B UBN-1EOD) 3I3LLED [BAB-JUOWE NOF| SpedLueg €1 vZ uoned '|d ‘g
VS 1INYY STHINNNYD juswisuuoldiAug | ap OJU_mO_OOW ww_ﬁwnxm
N&.-B.h< a4ipjbulilsag adlojpioqo]
0Z07Z |UAE 8T IpJEW : UCnIp3,p 31eq
[BIIUl :ymers
L02-10SL¥002 uopeyg  Wewsvvemes
CES, LR

1essa,p yioddey

p_CE-dec20

7

-mémoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

138

du Commissaire Enquéteur

ese

By

PV de synth

7

émoire en réponse au

3

M



9/2

(E#34N)

(77) UBASWIRI | B UDIAI-1BON D1311IED IBAR-1UOWE NIDGI
U3\I-}B0) 9P 343LIED JUOWY - UBAIWIDIL 06222 - 43971 21

desSoves sapuuog

85 2L 87 €€ 20 — STHONVYAY 00£0S UOhed '|d ‘2 ~ Juawauuoiaug 033x3

Janex 4n0Z0

7 uresd} ap sinajesndo

T2
NP JUOWE U IJIPeJ 19| = [BAR SHWI|
JUdWIBUILIAYD
ulinoy
buryod

3|ey ajpqojb

aMIqIssadY

OIS Snos apieA £61/24

2769589 A

890592 X
—:o_umm__muo._

UBIN-3B0D) 9P 81911IeD JUOWY  yopps
USASWIRIL 06¢¢C  aunwiwio)

#9197 wopn

_=mw.v sino)

0O7131d 04122
apedieg e]vyz

VS LINVY SIHINHEVD

L02-10SL¥002  uoneyg  MwIwevvemes

[EEYEY

1essa,p J1oddey

p_CE-dec20

-mémoire_re

7

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

139

Enquéteur

Issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

émoire en réponse au

3

M



Y

8S 71 8F £€ 20— SIHINVHAY 00E0S Uohed ‘|d ‘Z — JuawduuoiiAug 033x3

yedss,psed anopiogoy

ueds.psed woual

GO, (N0 Y
(Via> — \- W Tt

b, i

S
S

=Y

sanbjsAyd :9da / UoHes)| 20| BP BWSYOS

(22) UBASW3IL © UBIN-1B0D 3J31LIED [BAB-JUOWE NOG|
U3\-1B0) 3p 3J3lie) Juowly - USA3WIal] 06222 - #9121

(s)aj02030.4d (x)ne (s)3ied3

WIWIUVOILED

LEXLEY

102-1051700Z  3uawadejdiug
1essa,p Joddey

p_CE-dec20

7

-mémoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)

140

du Commissaire Enquéteur

ese

€ PV de synthé

3

émoire en réponse au

M



9/v  (e#3uN) 85 2L 8¥ €€ 20 — STHONVUAY 00£0S UOHeE ‘|d ‘Z — JudwaduuosiAug 033x3
9IS snos
€6712769589 89059¢ NO8Il “oopyen
194 A X uiod
0 ajibJe 3@ awiew ‘ynejap e no sanbjy $UoNDAISG0
/L a o 15
W 0GZ @ < so0|q (stosed 's|os ‘sa||ep ‘sayoo. m % Q 5 i
L s8|21o1e J@ S3||2iNjeu saoelng a m .m S B
@ [} g =
— 3 § = & 3
o >
z suouw| 30 sa|qe: O X X O O (saboowios
uou Spinoj sanbynoipAy Avif
Www 1'0s @ «SaseAy| 3
e biuebio 3 suy spuswiIpeg uou 1 2] subp p1aq ap sa@
Q.
v asseq ajed)s e| ap sjuabiows sayfydewsad & m 5
s 3 & g ¢
S W'z 2 @ < Ww 67 & & & & 7
S s19155016 sje|nueln) [ 2 ® [ch @
abouip. 5)10/0,
14 ww 6z 2 @ < Www 05z (s1o[eb ‘sauaid) D D _H_ _H_ D i
9 3|1} apueib ap Xnelauiw SjUBWIPIS 9sl0q sn|ey ayonpb
saypLy NP dAM UoDPANIIO
(sauoel ‘sabeyoueiq ‘saian)) .
L S 6 sanbjuebio sjuswa|zy 1969 2mpIGINL
2 alojodoul  UONBDIOjOD
8 sabiawwy sayfydewsadg H2AN0dRp ND3P J1041W NP UAN0d3Y
L % |-0 @brewa tnauw
6 sajhydofug 2M[IqISIA duuog  Puoj np 2NGISIA
Mﬁ.w S/WOGZBS | S/WOGLESC S/WO0SLES. wm__ﬂ | R — aiqeys  (294d sinof)
B B - B B 1 ) souuakow xnea a160joIpAH
G, (w)inanbuoy G, (w)a3|now nabieq neaq O%BW
S NOgI sienqgey = —
Ww 05z > @ > W Gz (s191eb ‘sauiaid) ajjie} apuesh ap Xnelauiw syuawipas — YUBUIWOp jelqeH abeuuojyueyds3 g ORI suoneAalasqo
(22) USASWI] B USIN-1B0D) 8I311IED [BAR-JUOWE NOG| L0Z-1L0S L4002 sjuswan3fRId M”w.“w
UBJAI-1B0) 9P a43144eD) JUOWY - UDASWAI] 06222 - H#21 @1 1essa,p jioddey

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

141

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



9/5  (e#3UN)

85 2L 8Y €€ 20~ STHONVYAY 00E0S Uoted '|d Z - Juawauuosiaug 033x3

L02-1L0S L7002

anbnsiune} ays1 : 1ess9,p Hoddey

4 ! ! VHANINTIHLYWIAN;IHLNINTIHLYNEN
L L sepieue|d S3av1oIHL
2 i ! eisebng aepusabng S3av10I4L
28 Ll € St /2 € 4! € S (t) $313H209I70 S313H009IT0
143 Z 8 Sl € L Z L @) S3INOSNTION
L ! oepigioueld  S3A0JOHILSYD
12 ¥ 2l 2 ! ! ! 9epiqoipAH  S3A0JOHILSYD
€ 4 ! euAyng sepiuAyig  $3004OHILSYD
L 2z 2 4 ! aepiiseyds S3ATVAIE
9l € v L L L SNIIHVOVHAAH  SNIIHVOVHAAH
€8 8l St 2 9 14 ot 8 o] (2) eeprewIWED S3A0dIHdWY
L L siweudAjeld aepipiwaudiield S3LVYNOAO
9 L L ¥ xAue1dored sepibhiaidojen S31VNOQO
L L sepiueqe] S343Ldia
9.1 L 12 € 88 08 aepinuis S3y3Ldia
L L sepruowr S3y3LdIa
[:]¥4 4! S S 2 S a! Z 91 (1) sepiwouosiyy S34H3LdIa
v L 4 L aepjuobodojesad S3H3LdIa
€ ! 4 |epIoLaylY S3431dIa
16 2z ol 61 14! 43 L L (2)eepiwz  S3H3LLO3TOD
L ! (2) @epiga|ydoida1S3HILIOHINIHAI
L L (g) @epnuabeldaH 3431 dOHINIHII
oL Z € 3 L L esoWwaydg (9) sepuawayd3 5343 L dOHINIHAI
Ly ¥ € 8 9 4 € St (€) aepijasowayd3 53HILJOHINIHAT
144 € 2 4 vL L (2) @epiuse) 5343 1LdOYINIHII
[ € L L ! 8l 14 (2) @epnoeg S3HILdOHINIHAT
L L (9) eepiewojsodds  S3IHILJOHIIYL
€ ! 2 ejiydodefyy (p) sepiydooeAyy  S3HILIOHOIYL
i i (v) eepiAwoyohsd  S3IHILJOHOIYL
2 ! € (€) @epiydouwi]  SIHILJOHIIHL|
8 i L 9 () @epusd0ide]  SIHILJOHOIHL,
L ! (9) @epnewojsopida]  SIHILJOHOIYL
8 L L S ! () eepindoipAH  SIHILIOHOIYL
¥S S € Sl 12 12 () @epiyoAsdoipAH  SIHILJOHOIHL|
€ € (£) @epLIR0D  SIHILOHOIYL
8 4 ¥ 2 () sepewWwosossolH  SIHILJOHOIHL

XNejo) S0y 8 L 9 [ v i € * H * L 209dsa aJusb 9|jlwey aipi0

Ge oL YL L 9l 02/v0/ve : M1eleq
suoxe]  (pl/) JBA1D  unw-xew (60419 (02/) NO8I ERERTERE] : panajessdo
o
0IJKRY

p_CE-dec20

7

-memoire_re

RO77

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)

142

Enquéteur

issaire

du Comm

ese

By

PV de synth

7

3

emoire en reponse au

M



20041501-201

Rapport d'essai : Liste faunistique

CxCco
enviconnement

143 134 42 90 49 63 69 960

370

Effectifs totaux

x3
x80

Grossissement
min.
max.

Alcool 96°
Alcool 70°

avant tri
témoin

Conservation

(VRE#3)  6/6

ExEco Environnement - 2, pl. Patton 50300 AVRANCHES - 02 33 48 12 58

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
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Dossier :20-008386 - 0 Page 1/ 3
L ‘ A 7 rue du Sabot - CS 30054 - 22440 PLOUFRAGAN
[“ Tél. 02 96 01 37 22 - Fax 02 96 01 37 50
S LABORER: contact22@labocea.fr
B: Brest-Plouzané  C: Combourg N° SIRET : 130 002 082 00043 - Code APE : 7120 B
F: Fougéres P: Ploufragan
Q: Quimper
RAPPORT D'ESSAI 20-008386 - 0
Prélevé
CARRIERES RAULT SA CARRIERES RAULT SA
ZA LA BARRICADE ZA LA BARRICADE
22170 PLELO 22170 PLELO
Débiteur :
CARRIERES RAULT SA
Les données en bleu ont été fournies par le client.
Dossier n° : 20-008386 EAU CARRIERE DE TREMEVEN
Vos références : M. RAULT
Analyses réalisées entre le _10/04/2020 et le 07/05/2020
Echantillon n°® : 20-008386-001 - 20HY007703 CARRIERE DE TREMEVEN
Matrice : EAU - DIVERS
Regu le :10/04/2020 a 17:40
Prélevé le : 10/04/2020 a 17:00
Observations au Laboratoire
| stabilisation DCO-NK-NH4-PT-SEH IP| sans objet
Parameétres Physico-chimiques
Analyse Site Résultat Unité Critére LQ Référence Méthod Méthod
pH électrométrique (et température de mesure du pH) P 8,0 unité pH NF EN 1SO 10523 (T 90-418) Potentiométrie
P 18,3 26 NF EN ISO 10523 (T 90-418) Potentiométrie
[Conductivité a 20°C P 503 uS/cm <10 NF EN 27888 (T 90-031) Potentiomeétrie
Conductivité a 25°C P 572 uS/cm <10 NF EN 27888 (T 90-031) Potentiométrie
ICouleur vraie (sur éch filtré si eau turbide) P <5 mg(;:r)g sur <5 NF EN ISO 7887 (T 90-034) Colo. automatisée
Sulfates P 100 mg(_éo4)/| <2 NF 1SO 15923-1 Colorimétrie autom.
Demande Chimique en O2 (ST-DCO) P <10 mg(02)/1 <10 1SO 15705 Volumétrie en tubes
Matiéres En Suspension P 2,4 mg/l <2 NF EN 872 (T 90-105) Filtr. - Gravimétrie

Préparation des métaux et minéraux

Métaux: Minéralisation et filtration

)

Analyse des métaux sur échantillon non minéralisé

)

Analyse des métaux sur échantillon non filtré

Le rapport d'analyse ne concerne que les objets soumis a analyse, la reproduction de ce rapport n'est autorisée que sous sa

forme intégrale.

%

Ce rapport a été signé électroniquement par ROSE Delphine le 07/05/20 11:35:12

CARRIERES RAULT
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GIP LABOCEA

7 rue du Sabot - CS 30054 - 22440 PLOUFRAGAN
Tél. 02 96 01 37 22 - Fax 02 96 01 37 50

contact22@labocea.fr
N° SIRET : 130 002 082 00043 - Code APE : 7120 B

Minéraux et Métaux

Dossier :20-008386 - 0

Page2/ 3

Analyse Site Résultat Unité Critére LQ Référence Méthode Méthode
Mercure P <0,10 Hg(Hg)/l <0,10 NF EN ISO 17852 (Fluo) Fluorescence atom.
Métaux totaux demandés par arrété P 0,23 mg/l Calcul

Métaux totaux demandés par arrété: somme de Al, , Cr, Mn, Fe, Ni, Cu, Zn, , Cd, Sn, Pb, Hg,
Pour le calcul des métaux totaux, les résultats inférieurs a la LQ sont considérés comme égaux a 0.

Réserves sur le résultat :

Screening Métaux et Minéraux
Méthode de préparation : Mesure semi-quantitative par ICP-MS
Méthode d'analyse : selon NF EN ISO 17294-2 (T 90-164)

Cette technique ne donne que des résultats semi-quantitatifs, elle ne permet pas de doser tous les éléments métalliques et minéraux. La recherche du mercure n'est pas incluse. Il
manque aussi les ions : carbonates, sulfates, fluorures, iodures, chlorures, bromures ...

Analyse Site Résul Unité C ire
Calcium (environ) P 52,2 mg(Ca)/l
Magnésium (environ) P 19,3 mg(Mg)/l
Sodium (environ) P 30,5 mg(Na)/l
Potassium (environ) P 3,3 mg(K)1
Fer (environ) P 110,3 ug(Fe)/l
Manganése (environ) P, 19,3 pg(Mn)/1
Cuivre (environ) P non quantifié mg(Cu)/l
Zinc (environ) P 0,0350 mg(Zn)/l
Aluminium (environ) P, 60,4 Hg(AN/I
Plomb (environ) P! non quantifié Hg(Pb)/I
Phosphore Total (environ) P 0,03 mg(PO4)/I
P 0,01 mg(P)!
P 0,02 mg(P205)/l
Bore (environ) P 0,010 mg(B)
Arsenic (environ) Pi non quantifié ug(As)/l
Chrome (environ) Pi non quantifié pg(Cryl
Cobalt (environ) Pi non quantifié Hg(Co)l
Cadmium (environ) Pi non quantifié ug(Cdyl
Etain (environ) Pi non quantifié Hg(Sn)/l
Nickel (environ) Pi non quantifié ug(Ni)/I
Selenium (environ) Pi non quantifié ug(Se)/l
Soufre (environ) P, 36 mg(S)I
Strontium (environ) P! 131 Hg(Sr)N
Baryum (environ) P! 0,042 mg(Ba)/l
Beryllium (environ) P non quantifié mg(Be)/l
Bismuth (environ) Pi non quantifié ug(Biyl
Antimoine (environ) Pi non quantifié ug(Sb)
Argent (environ) Pi non quantifié Hg(Ag)/
Lithium (environ) P 0,005 mg(Li)l
Molybdéne (environ) Pi non quantifié mg(Mo)/l
Thallium (environ) Pi non quantifié ug(TH/
Titane (environ) Pi non quantifié mg(Ti)l
Uranium (environ) P non quantifié pg(U
Vanadium (environ) P! non quantifié Ha(V)

Le rapport d'analyse ne concerne que les objets soumis a analyse, la reproduction de ce rapport n'est autorisée que sous sa

forme intégrale.

Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur
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Dossier :20-008386 - 0 Page3/ 3

GIP LABOCEA

7 rue du Sabot - CS 30054 - 22440 PLOUFRAGAN
Tél. 02 96 01 37 22 - Fax 02 96 01 37 50

contact22@labocea.fr
N° SIRET : 130 002 082 00043 - Code APE : 7120 B

Micropolluants Organiques

Analyse Site Résultat Unité Critere LQ Référence Méthode Méthode
|ndice Hydrocarbure (C10-C40) iBiNon analysé i mgi | | <0010 | MIOE-MO-0047 | MIOE-MO-0047 |

Analyse de la couleur sur échantillon filtré.

COMMENTAIRE DOSSIER:

Pour raisons d'organisation du travail au laboratoire et de qualité des résultats, merci de n'acheminer le vendredi que les échantillons urgents.

Indice hydrocarbures non analysable suite probléeme pendant le transport sur le site de Brest.
Vu avec Mr Baudet le 7/05/20.

Rapport validé le: 07/05/2020 par Delphine ROSE Edité le: 07/05/2020 11.35  20-008386_D00_002352.pdf

Ingénieur

LQ = Limite de Quantification (plus petite concentration pouvant étre dosée)

Pour déclarer ou non la conformité, il n'a pas été tenu compte de l'incertitude associée au résultat. Les avis, interprétations, conclusions ne sont pas couverts par I'accréditation.
Le laboratoire est agréé par les Ministéres chargés de la Santé et de I'Environnement, les portées d'agréments sont disponibles au laboratoire ou sur les sites internet des
ministéres : www.sante.gouv.fr, www.labeau.ecologie.gouv. fr.

Le rapport d’analyse ne concerne que les objets soumis a analyse, la reproduction de ce rapport n'est autorisée que sous sa
forme intégrale.
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ANNEXE 4 : CONVOCATIONS AU COMITE DE SUIVI DE LA CARRIERE ET
COMPTE-RENDUS
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR

Mairie

de
TREMEVEN
22290

Tél./Fax.: 02.96.70.02.75
e-mail: tremeven.mairie@wanadoo.fr

Tréméven,
Le 16 juillet 2010

Objet : Réunion du Comité de suivi de la carriére Coat-Men

Monsieur ou Madame,

Je vous informe qu'il se tiendra une réunion du comité de suivi, a la carriere
Coat-Men, le samedi 4 septembre 2010 a 10h.

Je vous prie d'agréer, Madame, Monsieur I'expression de mes sincéres
salutations.

Le Maire,
Chantal DELUGIN

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR
Mairie

de
TREMEVEN
22290

TélJFax.: 02.96.70.02.75
e-mail: tremeven.mairie@wanadoo.fr

COMMISSION DE SUIVI
DU PROJET D'EXTENTION DE LA CARRIERE RAULT

La commission s'est réunie le samedi 4 septembre 2010 sur le site de la carriére ol elle a été regue par Monsieur
RAULT, en sa qualité de propriétaire exploitant.

Y étaient présents :

Les Membres de la commission Elus de Tréméven :

Mme DELUGIN Chantal, M RAISON Daniel, Mme Dumas Lydie, M TURBAN André M MEANCE Pascal,

Les Membres de la commission Riverains de la carriére :

M BAUDOUIN Bertrand, M GUILCHER Thomas, M et Mme L'HOTELLIER Alain, Mme LE GOUX Isabelle, M PRIGENT
Yves de Lannebert

Madame Le Maire installe la commission en rappelant ses buts : accompagner le projet d'extension de la carriére:
RAULT en veillant réguliérement & la tenue des engagements pris par le propriétaire exploitant lors des dlscussmns
préalables a I'avis favorable voté par le Consell Municipal.

Monsieur RAULT nous accompagne pour une visite du site, commentant les réalisations relatives aux engagements pris
et 'avancement des fravaux de I'exploitation industrielle du site. Le présent compte-rendu est organisé en 3 parties :

1. L'aménagement du site
2. Le traitement des nuisances

3. Un projet complémentaire

1. Uaménagement du site.

Monsieur RAULT rappelle les limites du périmétre de la camiére : limitée au nord-est par le nouveau chemin de
randonnée et ses aménagements paysagers et au nord par le périmétre de I'ancien donjon, sa limite sud-ouest sera le
cours du Leff.

En effet toute I'exploitation cesse coté Trévérec, et I'entreprise va engager son projet de réhabilitation de cette zone :
espace paysagé, zone de promenade, sentier de promenade enjambant le Leff par une passerelle et rejoignant I'ancien
donjon, site sur lequel un aménagement « site remarquable » sera réalisé.

La commission a également pu constater la réfection de la route de Coat-Men, aux frais de I'entreprise.

Monsieur RAULT présente I'ensemble du projet d'installation industrielle en cours, avec les batiments « sociaux » et de
pilotage (laboratoire, bureaux, réception et pesage) déja construits et les travaux en cours d'élévation du criblage et
des trémies...

Certains de ces batiments, seront élevés jusqu'a une trentaine de métres, mais ne devraient pas étre visibles de la
route grace & la configuration des lieux...

La commission est impressionnée par les dimensions et le caractére industriel de ce projet. Monsieur RAULT nous
indique que le projet global d'investissement est évalué & 8 millions d'euros.

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriére de Coatmen a TREMEVEN (22)
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2. Le traitement des nuisances

L’amété qui autorise I'exploitation impose bien siir un certain nombre de contréles de maitrise des nuisances, en
particulier de I'air (controle de 'empoussiérement), du bruit (controle de I'écart de mesure entre le site en activité et le
site au repos), des eaux (controle des rejets), des tirs de mine (respect de la réglementation),...

Les nuisances évoquées par la commission sont principalement : la circulation des camions, les tirs de mine, la
poussiére, le bruit des installations et des engins qui manceuvrent.

En ce qui conceme la circulation des camions, I'engagement principal du propriétaire-exploitant était de créer, sur sa
propriété et & ses frais, une route permettant de dériver la circulation des poids lourds du carrefour de la Grande
Toumnée.

Cette route est créée, il reste le revétement 4 mettre en ceuvre, et les aménagements définitifs seront réalisés en
concertation avec le Conseil Géneéral.

Le Conseil municipal devra finaliser le projet d'aménagement du carefour de la Grande Toumnée, et vérifiera que les
conditions de sécurité de la circulation sont bien remplies a I'entrée de la carriére.

En ce qui conceme les tirs de mine, la réglementation est suivie. Une siréne est désormais installée, qui prévient les
riverains quelques minutes avant le tir. La municipalité rappelle que les riverains peuvent sur simple demande obtenir la
mise en place d'un appareil de mesure lors des tirs de mine.

En ce qui conceme la poussiére, I'exploitant nous rappelle que son projet prévoit la mise en place de pulvérisations
automatiques de I'ensemble du site pour lutter contre les poussiéres, et nous présente le « pédiluve » créé par son
entreprise, qui n'est pas encore en eau...

En ce qui conceme le bruit des installations et des engins qui manceuvrent, la présentation du projet démontre la mise
en place d'une circulation des poids lourds « en marche avant » sur tout le cycle de réception/livraison, ce qui évitera la
plupart des « bip-bip » de recul. ;

Quant aux installations, il faudra vérifier que les installations de broyage, de criblage ainsi que les trémies, bardées de
toles, ne seront pas trop bruyantes. Monsieur RAULT précise que pour amortir ces bruits, il est prévu que les structures
seront réalisées en bois.

3. Un projet complémentaire
Le projet initial prévoyait un atelier dans la partie basse de la camiére. L'implantation de cet atelier pose des problémes,
et nécessite une modification des limites de propriété ainsi que du tracé de la route de Coat-Men (grand virage en

épingle a cheveux).

Une présentation de ce projet sera faite rapidement au conseil muhicipa| de Tréméven.
Le Raiwe, Aot Rautts

S.A. CARRIERES RAULT

22170 PLEEXO
Tél. Burc ol T o996 H2 90
Tel. Cagricre 02 96'94 84 41
Fax ©2 96 01 52 91
Siret 399 492 222 00050

Chantal DELUGIN
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR
Mairie
de
TREMEVEN
22290

TéL/Fax.: 02.96.70.02.75
e-mail: fremeven.mairie@wanadoo.fr

Monsieur Jean Pierre RAULT
Carriéres RAULT
Coat Men

22290 TREMEVEN

Tréméven,
Le 6 mai 2011

Objet : Visite de la carriére de Coat-Men

Monsieur,

Dans le cadre de la commission de suivi de la carriére, j'ai le plaisir de vous
convier a une visite de la carriére :

Le vendredi 13 mai a 17h00
Rendez-vous, sur place, a la carriére

Je vous prie d’agréer, Monsieur, I'expression de mes sincéres salutations.

Le Maire,
Chantal DELUGIN
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR

Mairie
de
TREMEVEN
22 290

Tél./Fax.: 02.96.70.02.75
e-mail: tremeven.mairie@wanadoo.fr

Objet : Visite de la carriére de Coat-Men

Monsieur,

Dans le cadre de la commission de suivi de |a carriére, j'ai le plaisir de vous convier a une

visite de la carriere :

TREMEVEN, le 1* décembre 2011

Monsieur Jean Pierre RAULT
Carriéres RAULT
Coat Men
22290 TREMEVEN

Le samedi 10 décembre 2011

a 10h00

Rendez-vous, sur place, a la carriére

Ordre du jour : Etat d'avancement des installations de la carriére

A cette occasion, nous effectuerons aussi la réception des travaux de la route de Coat Men.

Je vous prie d’agréer, Monsieur, I'expression de mes sincéres salutations.

Le Maire,
Chantal DELUGIN

CARRIERES RAULT
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR TREMEVEN, le 16 juin 2014
Mairie
de

TREMEVEN
22290

Tél./Fax.: 02.96.70.02.75

e-mail: tremeven.mairie@wanadoo.fr F}I“(M Mesdames et Messieurs
/ les Conseillers Municipaux
o™
( de TREMEVEN

Objet : Visite de la carriére de Coat-Men

Madame, Monsieur,

Suite & l'installation du nouveau conseil municipal, j'ai le plaisir de vous convier a une visite de
la carriére de Coat Men prévue en concertation avec le propriétaire, Monsieur Jean-Pierre RAULT et en
présence du Maire et des élus de TREVEREC,

Le samedi 28 juin 2014
a 10h00

Rendez-vous, sur place, a la carriére

Je vous prie d'agréer, Madame, Monsieur, I'expression de mes sincéres salutations.

Le Maire,
Chantal DELUGIN
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Tréméven, le 12 juin 2017

Madame La Maire de Tréméven

a

RAULT Carriéres
Coat Men
22290 TREMEVEN

Objet : CLIS carriére de Coat Men

Invités :

SALAUN

Monsieur,

J’ai I’honneur de vous inviter 4 la commission locale d’information de la carriére de Coat Men a

Tréméven

le samedi 24 juin 2017 4 10h, sur place.

M. RAULT, exploitant, présentera les orientations futures du site.

Comptant sur votre présence, je vous prie d’agréer, Monsieur, I’expression de mes sincéres salutations.

La Maire de Tréméven
Chantal DELUGIN ‘i

4

LeffArmor Communauté Président et deux vices-présidents

Conseillers municipaux de Tréméven

Riverains : M. et Mme L’HOTELLIER, M. BEAUDOUIN, M. PRIGENT, M.

Mairie - Le bourg- 22390 TREMEVEN - Tél. / Fax : 02 96 70 02 75 de 8h30 a 12h00 — Courriel : tremeven.mairie@wanadoo.fr
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Tréméven, le 29 mai 2018

Madame le Maire de Tréméven

A
Chapelle Saint-Jacques
Mairie de TREMEVEN — 22290 Carriéres RAULT
g Coat Men
22290 TREMEVEN

Objet : CLIS

Madame, Monsieur,

J’ai I’honneur de vous inviter a4 la.commission locale d’information de la carriére de Coat Men a
Tréméven

le samedi 30 juin 2018 a 10h00, sur place.

M. RAULT, exploitant, présentera les aménagements potentiels du site et la voie privée.

Comptant sur votre présence, je vous prie d’agréer, Madame, Monsieur, I’expression de mes sincéres
salutations.

La Maire de Tréméven
Chantal DELUGIN

Mairie - Le bourg- 22390 TREMEVEN - Tél. / Fax : 02 96 70 02 75 de 8h30 & 12h00 — Courriel : tremeven.mairie@wanadoo.fr
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ANNEXE 5 : CONVOCATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL POURLA
PRESENTATION DU PROJET
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DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR

Mairie TREMEVEN, le 7 mars 2019
de
TREMEVEN Madame le Maire de TREMEVEN
22290
a
Tél./Fax.: 696.70.02.75 Conseillers municipaux
e-mail: tremeven.mairie@wanadoo.fr
22290 TREMEVEN
L CONVOCATION DES CONSEILLERS MUNICIPAUX j

Madame, Monsieur
Jai I'honneur de vous convier  la réunion du conseil municipal, qui se tiendra :

Samedi 16 mars 2019
a 9h30
en mairie

Ordre du jour
1 Affaires communales

1.1 Pour rappel comme convenu lors du dernier conseil municipal du 01 février 2019, L'exploitant de

la carriére présentera I'étude environnementale et paysagere dans le cadre du dossier d’extension
du site.

10h30 poursuite de la réunion sur place.

Le Maire
Chantal DELUGIN

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 171



DEPARTEMENT DES COTES D'ARMOR

Mairie TREMEVEN, le 5 septembre 2019
de

TREMEVEN
22290

—_—

Tél./Fax.: 02.96.70.02.75

e-mail: tremeven.mairie @wanadoo.fr

Madame le Maire de TREMEVEN

a

Mesdames et messieurs les conselllers
municipaux

CONVOCATION DES MEMBRES DU CONSEIL MUNICIPAL

Madame, Monsieur,

J'ail'honneur de vous inviter 4 la séance ordinaire du Conseil municipal de TREMEVEN organisée le :

Jeudi 12 septembre 2019
a 18h30
a la Mairie

Ordre du jour

=Présentation du dossier d’extension de la carriére par M. Jean-Pierre RAULT exploitant
= Compte-rendu de la réunion du 06 septembre 2019 avec les Conseillers Départementaux et le service
« Routes » pour un accés a la 2X2 voies 2 la sortie du bourg
= Salle associative citoyenne :
- Pointsurl’avancement du dossier
- Planning
- Journée de bénévolat
= Borne EDF au boulodrome
= Acquisition d’un terrain a Saint-Jacques pour réaliser une aire de stationnement
=Site Internet : prévoir une réunion avec les associations communales
= Questions diverses
Le Maire
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ANNEXE 6 : CONSTATS D’HUISSIER SUR LES TIRS DE MINES
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19 NOVEMBRE 2020

PROCES-VERBAL
DE
CONSTAT

SONDAGE DES EMISSIONS VIBRATOIRES
ME. GABY EID

SA CARRIERES RAULT
C/Sondage Sismographique

Hameau de St Jacques a TREMEVEN (22) |
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

Maitre Gaby EID

Huissier de Justice associé
SELARL ARMORHUIS EID-MONOT-ODON /;%
1, rue de Lanvéar

22140 BEGARD yég’

PROCES-VERBAL DE CONSTAT

A LA REQUETE DE :

SA CARRIERES RAULT

Au capital de 1878 288,00 £, inscrite au RCS sous le N°39949222200050 et dont le
siége social est situé a ZA de la Barricade a 22170 PLELO

Poursuites et diligences de son représentant légal en exercice, Monsieur Jean-Pierre
RAULT, Président,

LEQUEL M’A EXPOSE :

Que la SA CARRIERES RAULT est spécialisée dans le secteur d’activité de I'exploitation
de graviéres et sabliéres, extraction d’argiles et qu’a ce titre, elle exploite un domaine
d’extraction située a Tréméven au lieu-dit Coat Men ;

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

Que dans le processus d’exploitation de la carriere, Minage et Forage sont un
ensemble de prestations visant & forer des trous dans la roche suivant un «plan
detir» afin de fractionner une roche en blocs de matériaux, a l'aide
de tirs d’explosifs.

Que certains riverains, domiciliés sur la commune de Tréméven, au lieu-dit Saint-
Jacques, réclamaient la réalisation des sondages afin de s’assurer du niveau des
émissions vibratoires occasionnées par les tirs ;

Que pour la sincérité de cette opération de sondage, il m’a requis de me transporter
sur les lieux a I'effet d’installer les capteurs des émissions vibratoires (sismographe)
d’enregistrer les paramétres lors des tirs de mines et d’en dresser procés-verbal de
constat.

DEFERANT A CETTE REQUISITION,

Je, Gaby EID, Huissier de Justice associé au sein de la Selarl Armorhuis, sise a la
Résidence de BEGARD (22 140), y demeurant 1 rue Lanvéar soussigné,

Certifie ce jour jeudi 19 novembre 2020 a 11 heures, m’étre rendu sur les lieux situés
a Coat Mine a TREMEVEN.

Y étant, en présence de M.BAUDET, Responsable qualité, et de M. MORDELET,
Technicien, j'ai constaté ce qui suit :

Dans I'enceinte de la carriére :

M. MORDELET m’a indiqué que le tir de mines d’aujourd’hui portait une charge de
1619 Kilogrammes d’explosif.

L’emplacement de tirs est situé au niveau du troisieme palier du gisement. Il s’agit
d’un gisement rocheux.

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

Le processus de tir est organisé autour de 15 forages espacés de 4 m?2.

Le dispositif d’amorgage est dit « électronique séquencée ».

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

Les mesures de vibration occasionnées par les tirs :

Assisté par M. BAUDET, nous avons installé deux sismographes-enregistreurs :
- Hameau de Saint-Jacques

- 7,ruedela Grande Tournée

Au Hameau de Saint-Jacques :

Nous nous sommes rendus au lieu-dit « Saint Jacques » en Tréméven.
Au milieu du Hameau de ST Jacques se trouve la chapelle.

M. BAUDET a, 3 ma demande, installé 'appareil sismographe — enregistreur, sous le
porche de la chapelle, sur les fondations de I'ouvrage.

Quelques minutes apreés, a 11,51 heures, le tir de mine a été désamorcé.

Alors que nous nous trouvons a proximité immédiate de I'ouvrage, nous n’avons
strictement rien ressenti ni entendu.

Jai alors procédé a la vérification des paramétres enregistrés par le sismographe.

J’ai constaté que les paramétres de vibration étaient vierges : aucune indication.

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE

A 11 HEURES

N\ Vidnierad- 13 ovm
Installation du sismographe sous le porche
de la chapelle

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

| Valeurs enregistrées par le sismographe
aprés le tir

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

Ces 2 clichés représentent les valeurs et
graphiques enregistrées par le sismographe
apres le tir

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

7, rue de la Grande Tournée :

Aprés vérification des parameétres enregistrés des émissions vibratoires, j'ai constaté
les valeurs suivantes :

Amplitudes et fréquences de Ponderated :

- Radiale: 0.0268 in/s - 0,681 mm/s
- Verticale: 0.0102 in/s—0.2579 mm/s
- Transversale : 0.0189 in/s — 0.4804 mm/s

Le sismographe est installé auprés des
fondations : porte du garage.

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

EFFACE EFFACE DONNEES
I ‘ j

%  ENTER SHIFT

r +
ACCES . M. il
REGLAGES  TEST SELECT. CHAMP

Me Gaby EID [
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE DIX-NEUF NOVEMBRE
A 11 HEURES

m—

B —— Y —— =y
B ————————

'EFFACE

EFFACE DONNEES
v 1

- +

SELECT. CHAMP

%  ENTER SHIFT

ACCES
REGLAGES  TEST

Ces 2 clichés représentent les valeurs
enregistrées par le sismographe aprés le tir.

Afin de donner une meilleure vision des lieux, j'ai pris des clichés photographiques
que j'ai annexés au présent acte.

Jy ai également annexé les deux relevés sismiques réalisés au Hameau de Saint-
Jacques et au N° 7, rue de la Grande Tournée a Tréméven.

Ma mission terminée, je me suis retiré et de tout ce qui précéde j'ai dressé le présent
procés-verbal pour servir et valoir ce que de droit.

10
Me Gaby EID
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Vibracord. Vibration meter

Feuille résumé
voin1 Vo2 . oo Fichler: 5FBG4'EJ300536.COAT MEN.sis
, Géophone Géophone Qéorhene, Mero Temps d'enregistrement: 4 s
me
| Résumé des données:
| Date:  18-14.2020 | Numéro de série vBos3
200 R Heure: 11:51:47 Date de calibration 08-10-20
Note 1: Vibracord
400 me A Nota 2: www.vibraquipo.com
5 Note 3:
Valeurs pic:
B0 ms
Vola: 1 Vois: 2 Vole: 3 Vole: 4
‘ 002mms 0.02mms 002 s 2
800 me - ‘Somme vectorielle de bloc 1: 0.02 mm/s - 314.0 ms.
Voie: 1
1000 ms
| Pseudo fréquence 2Hz
| PlcFFT 2Hz
1200 me Energle FFT25%  2Hz
\ Energie FFT50% 2z
\ Energie FFT76%  16Hz
1400 me d
i [ Voia: 2
i
' ! Pseudo fréquence 2Hz
e i i ‘ I Pic FFT 1He
1 i ] Energie FFT 25% 1Hz
i . Energie FFT 50% 1Hz
|1 Energie FFT75%  10Hz
Vole: 3
2000 ms.
4 Hz
| 1Hz
2200ms 1 5Hz
75z
| 165 Hz
2400 ms. -
|
18Hz
2600 me i 12Hz
9Kz
2800 ms 124z [
18Hz [
J 1 10+ 100z
3000 ms
| Valeurs pondérées
} (Selon Famété du 22 Septembre 1994)
3200ms Vole 1 (Vertical): 0.02 mmis
! Vole 2 (Radial): 0.02 mm/s
Voie 3 (Transversel): 0.01 mm/s
3400 me
3600 ms 1
|
|
3800 ms
|
4000 me
8.0 Paidv
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Filtrage : Sismique 2 to 80 hertz.

Fichier: COAT MEN201  Evénement: 201  Date: 19/11/2020  Heure: 11:51
Seuil acoustique: 142dB  Seuil sismique: 0.01in/s 0.254mm/s Numéro de série: 2454
Amplitudes et fréquences de Ponderated L'information de graphique
Radiale: 0.0268in/s 0.6816mm/s @ 6.5Hz Durée: 0.000s To: 4.500s
Verticale: 0.0102in/s 0.2579mm/s @ 24.4Hz Balance séismique d'amplitude.
Transversale: 0.018%in/s 0.4804mm/s @ 6.8Hz 0.04in/s (0.010in/s/div) 1.02mm/s (0.256mmy/s/div)
Lignes de temps a: 0.50s intervals
, Cal 0.50
R Val \‘ WA A — — ~ — = — iy /\.
¥ \ f \/
Cal 0.51
V i PR e i e - .. s X
A Vi
\/
L ol - ol o./5o\
f \/
0.00s 0.50s 1.00s 1.50s 2.00s 250s  3.00s  350s  400s 450
Vibration originale
AT <
] [P e el
iy
v P i " .z . 00138inss
o VW‘W\W < 0.349mmss
T -‘4 -\5.‘ , 0.0188in/s [
il b [\ [ e ]
iy NRYTRY 0.476mm/s
0.00s  0.50s 1.00s 1.50s 2.00s 2.50s ~3.00s 3.50s 4.00s 4.50s
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Filtrage : Sismique 2 to 80 hertz.

Nom de fichier: COAT MEN201.DTB
numéro: 201
Date: 19/11/2020
heure: 11:51
Numéro de série: 2454
Seuil sismique: 0.0100 in/s 0.2540 mm/s
Seuil acoustique: 142 dB
Taux d'échantillonnage: 1024
Durée d'enregistrement: 4.0 Seconds
Pré déclenchement: 0.50 Seconds
Gain du capteur: 8x
Batterie: 6.2
Amplitudes and Frequencies Graph Information
Acoustique: 128 dB @ 8.4 Hz Durée0.000s To: 4.500s
(0.52Mb 0.0075psi 0.0520kPa) Echelle Acoustique:
Radiale: 0.0263in/s 0.6668mm/s @ 6.8Hz 128dB 0.50Mb (0.126Mb/div)
Verticale: 0.0138in/s 0.3493mm/s @ 51.2Hz Echelle Sismique:
Transversale: 0.0188in/s 0.4763mm/s @ 14.2Hz 0.20in/s (0.050in/s/div) 5.08mm/s (1.270mm/s/div)
Intervalle entre deux lignes de temps de(.50 s
A " ‘ Cal 1.00
. B R .w‘“ \ N =z -
Cal 0.50
R — —— - —
Cal 0.51
v RS TP S
Cal 0.50
T e A e - — _— ———
000s  050s  100s  1.50s 7742.%;7»2};5’@7'777 Asfo’ofi ’é.sbsfw ) 400s 4508
Particle Velocity Versus Frequency - USBM Limits (RI 8507, 1980)
10.00 Radiale - in/s (mm/s) 10.00 Verticale - in/s (mm/s) 10.00 'I\'ansyemle - in/s (mm/s)
(254.00) (254.00) ‘ (254.00)
e | =t 1
1.00 F | 1.00 1.00
(25.40) \ (25.40) (25.40) e
I _ [ | p i e
/
L L P
0.10, 0.10 0.10
(2.54) @.54) (2.54)
[ : | [
X
| X X X X
D || (e S R T 001L i) xx X 0.01 il LXK g X \
©.25)1 10 100 (0.25)1 10 100 (0.25)1 10 ")
Fréquence (Hz) Fréquence (Hz) Fréquence (Hz)
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Nom de fichier: COAT MEN201.DTB
numéro: 201

Date: 19/11/2020

heure: 11:51

Numéro de série: 2454

Seuil sismique: 0.0100 in/s 0.2540 mm/s
Seuil acoustique: 142 dB

Taux d'échantillonnage: 1024

Durée d'enregistrement: 4.0 Seconds
Pré déclenchement: .50 Seconds
Gain du capteur: 8x

Transversale: 0.0213in/s 0.5398mm/s @ 15.0Hz

Batterie: 6.2
Amplitudes and Frequencies Graph Information
Acoustique: 128 dB @ 13.1 Hz Durée0.000s To: 4.500s
(0.52Mb 0.0075psi 0.0520kPa) Echelle Acoustique:
Radiale: 0.0275in/s 0.6985mm/s @ 7.0Hz 128dB 0.50Mb (0.126Mb/div)
Verticale: 0.0388in/s 0.9843mm/s @ 85.3Hz Echelle Sismique:

0.20in/s (0.050in/s/div) 5.08mm/s (1.270mm/s/div)
Intervalle entre deux ligres de temps de0.50 s

Cal 1.00
A T e “',». i ——— e \/\
Cal 0.50
R = I — NS N
Cal 0.51
v ke— . o
Cal 0.50
T N S [ -
000s  050s  100s  1s0s  200s 250  300s  330s ‘4160? 4.505
Particle Velocity Versus Frequency - USBM Limits (RI 8507, 1980)
10.00 ) Rni!inle - in{s slllm/s) o 10.00 Verticale - in/s (mm/s) . 10.00 Transversale ~ in!s !mm/s)
(254.00)| ‘ (254.00) (254.00) -
1.00 100 1.00 7 |
(25.40) y (25.40) (25.40) ;
- E S
) I I
0.10. 0.10 0.10
(2.54) (2.54) (2.54)1
| |
X
X X |
X X X ); X X {
0.01 1 coni® X g 0.01 ‘||x_’|‘_|_|.x_£‘n 0.01 L ,A,,.x?( L X1y
©0.25)1 10 100 (0.25)1 10 100 (0.25)1 10 100
Fréquence (Hz) (Hz) Fréq (Hz)
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SZAN
@ARMORHUIS

EID - MONOT - ODON
gh HUISSIERS DE JUSTICE ASSOCIES

SELAR

6, Boulevard Clémenceau
B.P. 64306

/

Tel : 02.96.33.75.33
Fax : 02.96.33.58.84

pl

22043 SAINT BRIEUC CEDEX 2

L. d'Huissiers de Justice Associés

1 rue de Lanvéar
B.P.45
22140 BEGARD

Tél : 02.96.45.20.91
Fax : 02.96.45.34.91

contact@armorhuis-22.fr

S.A. CARRIERES RAULT
Z.A de la Barricade

22170 PLELO

Références & Rappeler
N° Compte : C203227/ GE / 237
Vos réfs : relevé sismographique
Aff : CARRIERES RAULT
¢/  CARRIERES DE COAT MEN

" Objet: PV CONSTAT, signifié ie 19 novembre 2020

Monsieur le Directeur,

Veuillez trouver ci-joint, en retoun‘ le secol
vous en souhaite-bonne-réception et vous
retour.

Il m'est dii suivant détail ci-dessous;:
R

SAINT BRIEUC, le 24 novembre 2020

1

d original de ['acte que vous m‘avgz demandé de ré;gulariser. Je
\{?r'cie de procéder au régbmente son colt dafis le mois du

¢ Droit Fjre At 6 &AM 7 v 300,00

+  Droit d'Engagem ‘nt de Poursuites Art. {3 ...

+  Frais de Déplacement Art) 18 ..........c..o.d vt 7,67

+  Honorajres LibresjArt. 1641 ........ccooreenid s

+  Frais de retour I/ .......

¢ Vacations Urgerice

+  Appel de cause ......
e TA2000% .. 61,53

+  Taxe Forfaitaire-Att. 20... 14,89

+  Frais postaux Art. 20 ..... 1,80

+ Deébours Art. 20 ...
[+ Adéduire volre provision ..............c... [ |
[ I o — | | 38589 |

que vous pourrez me faire parvenir selon le mode & votre convenance, en vous priant, lors du réglement,

de bien vouloir indiquer les références portées en marge.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, I'expression de mes sentiments distingués et dévoués.

Loi n°92-442 du 31 Décembre 1992 :
"La présente facture est payable comptant. Toute
somme non payée dans les 30 jours est susceptible
de porter intéréts & un taux égal & une fois et demi le
faux de lintérét lénal

Membre d'une Association Agréée. LE REGLEMENT DES HONORAIRES PAR CHEQUE EST ACCEPTE
SIRET : 802544213 00035 — APE : 6910Z — TVA INTRACOMMUNAUTAIRE : FR16802544213

Pour exercer ce

CIL N°8008357 : Conformément & la loi informatique et libertés du 06 janvier 1978, vous.

bénéficiez d'un droit d'accas et de recti
droit, veuillez aux il de I'élude.

qui

CARRIERES RAULT
Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
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HUISS’ERS DE JUST!CE ASSOC IFS

04 DEcemMBRE 2020

PROCES-VERBAL
DE

CONSTAT

SONDAGE DES EMISSIONS VIBRATOIRES |
ME. GABY EID \

SA CARRIERES RAULT
C/Sondage

Carriére de Coat Mine a TREMEVEN (22)
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE

A 11 HEURES 30
Maitre Gaby EID

Huissier de Justice associé

SELARL ARMORHUIS EID-MONOT-ODON
1, rue de Lanvéar

22140 BEGARD

PROCES-VERBAL DE CONSTAT

A LA REQUETE DE :

SA CARRIERES RAULT

Au capital de 1878 288,00 €, inscrite au RCS sous le N°39949222200050 et dont le
siége social est situé a ZA de la Barricade a 22170 PLELO

Poursuites et diligences de son représentant légal en exercice, Monsieur Jean-Pierre
RAULT, Président,

LEQUEL M’A EXPOSE :

Dans le prolongement du PV de constat dressé par mon ministére en date du 19
Novembre 2020 ;

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE
A 11 HEURES 30

Il me requiert a I'effet de réitérer les constatations relatives aux émissions vibratoires
et d’en dresser proces-verbal de constat.

DEFERANT A CETTE REQUISITION,

Je, Gaby EID, Huissier de Justice associé au sein de la Selarl Armorhuis, sise ala
Résidence de BEGARD (22 140), y demeurant 1 rue Lanvéar soussigné,

Certifie ce jour jeudi 04 Décembre 2020 a 11 heures 30, m’étre rendu sur les lieux
situés a Coat Mine & TREMEVEN.

Y étant, en présence de M.BAUDET, Responsable qualité, et de M. MORDELET,
Technicien, j’ai constaté ce qui suit :

Dans I’enceinte de la carriére :

M. MORDELET m’a indiqué que ce nouveau tir de mines portait une charge de
1650 Kilogrammes d’explosif.

’emplacement de tirs est situé au niveau du second palier du gisement. Il s’agit du
méme gisement rocheux.

Le processus de tir est organisé autour de 16 forages.
Chacune des charges unitaires porte sur 103 kilogrammes d’explosifs.

Le dispositif d’amorgage est dit « électronique séquencée ».

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE
A 11 HEURES 30

Me Gaby EID |
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE

A 11 HEURES 30
Les mesures de vibrations occasionnées par les tirs :
Comme lors du premier tir en date du 19/11/2020, assisté par M. BAUDET, nous
avons installé deux sismographes-enregistreurs :

- Hameau de Saint-Jacques
- 7,ruede la Grande Tournée

Au Hameau de Saint-Jacques :

Nous nous sommes rendus au lieu-dit « Saint Jacques » en Tréméven.

Au milieu du Hameau de ST Jacques se trouve la chapelle.

M. BAUDET a, a ma demande, installé I'appareil sismographe — enregistreur, sous le
porche de la chapelle, sur les fondations de 'ouvrage (au méme emplacement que
lors du sondage du 19/11/2020).

Quelques minutes aprés, 3 12,12 heures, le tir de mine a été désamorcé.

Alors que nous nous trouvons a proximité immédiate de l'ouvrage, nous n’avons
strictement rien ressenti ni entendu (comme d’ailleurs lors du premier tir du
19/11/2020).

Jai alors procédé a la vérification des paramétres enregistrés par le sismographe.

J'ai constaté que les paramétres de vibration présentaient des valeurs trés faibles.
Amplitudes et fréquences pondérées :

- Radiale : 0,2967 mm/s
- Verticale : 0,1681 mm/s
- Transversale : 0,3954 mm/s
4
Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE
A 11 HEURES 30

Me Gaby EID

CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur

195




L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE
HEURES 30

WHTIAUISE
ETALONNE v
AMETRES USHNE
PAR ate

e
S e

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE

A 11 HEURES 30
7, rue de la Grande Tournée :

Aprés vérification des paramétres enregistrés des émissions vibratoires, j’ai constaté
les valeurs suivantes :

Amplitudes et fréquences de Ponderées :

- Radiale : 0.42 mm/s
- Verticale : 0.25 mm/s
- Transversale : 0.48 mm/s

Me Gaby EID
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L’AN DEUX MILLE-VINGT
ET LE QUATRE DECEMBRE
A 11 HEURES 30

mE oo
izl

o 71 /s \ teWim

i

B4/12/2820 - 12:12:83 (45} l
=

Observation :

Lors de ce sondage nous avons inversé les sismographes :

Celui que nous avions installé a St Jacques en date du 19/11/2020 a pris place au n°
7, rue de la Grande Tournée et inversement.

Afin de donner une meilleure vision des lieux, j'ai pris des clichés photographiques
que j'ai annexés au présent acte.

J'y ai également annexé les deux relevés sismiques réalisés au Hameau de Saint-
Jacques et au N° 7, rue de la Grande Tournée a Tréméven.

Ma mission terminée, je me suis retiré et de tout ce qui précéde j'ai dressé le présent
procés-verbal pour servir et valoir ce que de droit.

Me Gaby EID
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o
'¢ B i S.ELARL. d'Huissiers de Justice Associés
/ @ AR M O R H U I S 6, Boulevard Clémenceau 1 rue de Lanvéar
: B.P. 64306 B.P.45
E | D 2 MONOT = ODON 22043 SAINT BRIEUC CEDEX 2 22140 BEGARD
‘ HUISSIERS DE JUSTICE ASSOCIES Tél:02.96.33.75.33 Tél: 02.96.45.20.91
;v Fax : 02.96.33.58.84 Fax : 02.96.45.34.91
[ contact@armorhuis-22.fr
S.A. CARRIERES RAULT
Z.A de la Barricade
Références a Rappeler 22170 PLELO
N° Compte : C203394/ GE / 237
Vos réfs : Sondage des émissions vibratoires
Aff: CARRIERES RAULT
¢/  CARRIERES RAULT (Coat Mine)
~ Objet: PV CONSTAT, signifié le 4 décembre 2020 SAINT BRIEUC,fe 8 décembre 2020
Monsieur le Directeur, \

|

Veuillez trouver ci-joint, en retour; le second on'gjnal de lacte que vous m'avez demandé de régulariser. Je
vous en souhaite.bonne éceptiod. et vous wrcie de r!rocéd‘er au réglement de son colt dafis le mois du

retour. \

\

Il m'est dii suivant détail cidesious:

/

¢ DrontFpe At 6 &AL 7 |k 300,00

+  Droit I‘Engageme;ntde Paursuites Art. 13 ...

+  Frais rle Déplacement Art/18 .. 7,67

+  Honorajres Libres’Art. 16711 ......................

+ Frais dé retour / b e

¢ Vacations Urgerice .....

+  Appel de cause..........
-+ VA 20,00 % ........ 61,53

+ Tade Forfataiie A, 20 14,89

¢+ Frais postaux Art. 20 .. 1,80

OUPS: ARts20 esssmswvsasmsssmsamayesssns

s Déb Art. 20
Ve A déduire VOUTE ProviSion ........ummsmeeser | | |
| TOTAL T.T.C o | | 38580 |

que vous pourrez me faire parvenir selon le mode & votre convenance, en vous priant, lors du reglement,
de bien vouloir indiquer les références portées en marge.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, I'expression de mes sentiments distingués et dévoués.

Loi n°92-442 du 31 Décembre 1992 :
"La présente facture est payable comptant. Toufe
somme non payée dans les 30 jours est susceptible
de porter intéréts & un taux égal & une fois et demi fe
fanx de lintérét léoal *

Membre d'une Association Agréée. LE REGLEMENT DES HONORAIRES PAR CHEQUE EST ACCEPTE
SIRET : 802544213 00035 ~ APE : 6910Z — TVA INTRACOMMUNAUTAIRE : FR16802544213

CIL N*8008357 : Canformément & la loi informatique et libertés du 08 janvier 1678, ioz d'un drolt d'accés et de rectification aux i i Pour exercer ca
droit, veuillez vous adresser aux personnes habilitées de 'étuda.
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ANNEXE 7 : ACCREDITATIONS DE M. MORDELET
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PREFECTURE DES COTES D'’ARMOR

Direction de la ARRETE
Réglementation Générale habilitant
2¢&me bureau a I'emploi d'explosifs
1.2.1995.919
MCO Le Préfet des Cotes d'Armor

Chevalier de la Légion d'Honneur

VUla loi N°® 70-575 du 3 juillet 1970 portant réforme du régime des poudres et des subtances
explosives, notamment son article 2 ;

VU la loi N° 79-519 du 2 juillet 1979 réprimant le défaut de déclaration de la disparition de
produits explosifs, ensemble le décret N° 80-1022 du 15 décembre 1980 pris pour son
application ; i

VU le décret N° 81-972 du 21 octobre 1981 modifié, relatif au marquage, a l'acquisition, a la
détention, au transport et 4 1'emploi de produits explosifs, notamment ses articles 11 et 12 i

VU Ile décret N° 82-389 du 10 mai 1982 modifié, relatif aux pouvoirs des préfets et a 1'action des
services et organismes publics de 1'état dans les départements ;

VU l'arrété interministériel en date du 3 mars 1982 relatif au contréle de I'emploi de produits
explosifs en vue qu'ils ne soient détournés de leur utilisation, notamment son article 5, titre
I ;

VU la demande d'habilitation en date du 28 aodt 1995 et I'attestation d'emploi y annexée ;

VU I'avis du commandant du groupement de gendarmerie des Cotes d' Armor en date du 2 octobre
1995.;

SUR proposition du secrétaire général de la préfecture des Cétes d' Armor,

ARRETE

ARTICLE 1 : M. Joseph MORDELET, né le 26 décembre 1964, domicilié le clos Guignot 2 LA
MEAUGON, est habilité  la garde, la mise en oeuvre et I'emploi des produits explosifs dans
le cadre de ses fonctions au sein de la société .

ARTICLE 2 : La présente habilitation ne vaut pas reconnaissance d'aptitude professionnelle.
Elle est valable pour la durée pendant laquelle son titulaire exerce ses fonctions au sein de la
société. Elle peut &tre retirée a tout moment sans mise en demeure ni préavis.

ARTICLE 3 :Le secrétaire général de la préfecture des Ctes d'Armor,
Le directeur régional de 1'industrie, de la recherche et de 1'environnement  Rennes,
Le commandant du groupement de gendarmerie des Cotes d' Armor,
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1'exécution du présent arrété dont une copie

N

sera adressée au pétitionnaire ainsi qu'a son employeur.

SAINT BRIEUC, le
Le PREFET, | 2 0CT. 1995
Pour copie conforme, s
(/V'attaché, chef de bureau, “Pour le PREFETI
Le Secrétaire Général,

Ma’fy\!o;‘me MADORK Signé : Jean-Frangois PAGES

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberté Egalité Fraternité
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CONVENTION SIMPLIFIEE DE

FORMATION PROFESSIONNELLE CONTINUE

 Entre l'organisme de formation : . ietlentreprise
EPC FRANCE CARRIERES RAULT

] Service Formation ZA La Barricade

1 61 rue Galilee

75008 PARIS = % __ 2170PLELO

| Siége social - 4 rue de Saint Martin

+ 13310 Saint Martin de Crau

N° de déclaration : 93 13 13896 13 |

6\ .

Est conclue la convention suivante, en application des dispositions du Livre Il du code du travail portant sur I'organisation de
la formation professionnelle continue dans le cadre des articles L 6353-1 et L6353-2 de ce livre.

ARTICLE 1 : Objet de la convention
Le Service Formation d'EPC FRANCE organise I'action suivante :

Infitulé du stage : MAINTIEN DES CONNAISSANCES CPT
Objectifs et programme : En annexe

Type d'action de formation Entretien des connaissances

Date : 7 Janvier 2020

Durée (en heures): 7 heures

Lieu: LA MOTTE (22)

ARTICLE 2 : Effectif formé
 L'organisme de formation accueillera la ou les personne(s) suivante(s) :

|
 MORDELET Joseph ]

ARTICLE 3 : Dispositions financiéres
En contrepartie de cette formation, I'employeur s'acquittera des colits suivants :
Prix forfaitaire : 410 euros HT (par stagiaire)

Ces frais pédagogiques sont déductibles de la Participation & la Formation Professionnelle Continue.

Reéglement : conditions habituelles entre nous.

ARTICLE 4 : Annulation

Toute annulation par I'entreprise bénéficiaire intervenant moins de 10 jours avant le début du stage donne lieu & une

facturation de 20% du collt total du stage 4 titre d'indemnité forfaitaire. Cette somme n'est
participation au titre de la formation professionnelle continue.

pas imputable sur I'obligation de

Si le nombre de stagiaires inscrits & une action de formation est insuffisant, EPC FRANCE se réserve la possibilité de
reporter ou d'annuler fe stage. EPC FRANCE s'engage & rembourser les sommes éventuellement pergues.

Fait en double exemplaire 4 PARIS le 19 décembre 2019

Pour l'organisme de formation

Si re et cachglice Formation
Région OUEST SA

Contact : Géraldine Guillo
Tél. : +33(0)2 96 67 26 72

= Seralding gullo@epc-france.com
GRO N° de Déclaration : 93 13 13896 13

EPG-FRANGE ————"""

Pour l'entreprise

CARRIER RAULT
ZA La Bar, icade
22170 PL LO

Tél. : 02960

o2
Fax: 02 96 g4 g?
Siret 399 492 222 pg

CARRIERES RAULT
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&

ATTESTATION DE STAGE

Type stage : MAINTIEN DES CONNAISSANCES CPT

Date début : 07/01/2020
Date fin : 07/01/2020
Lieu: LAMOTTE (22)
Durée (en heures) ;7

Nous soussigné, EPC FRANCE, enregistrée sous le numéro 93 13 13896 13, attestons la
réalité des informations portées ci-dessous & votre connaissance.

Nom et prénom du formateur

BERTHE FLORENT

Signature du formateur
Par ma signature, j'atteste par la présente avoir
dispensé la formation ci-dessus nommée.

Nom et prénom du stagiaire

MORDELET JOSEPH
EPC FRANCE

Signature du stagiaire
Par ma signature, j'atteste par la présente avoir recu
la formation ci-dessus nommée.

-

EPC FRANCE

CARRIERES RAULT
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CERTIFICAT d’HABILITATION
OPERATEUR DAVEYTRONIC OPW

Monsieur :  MORDELET Joseph
Société : EPC-France

a suivi avec succes le cycle de formation «TIR DAVEYTRONIC OPW » :

- Formation théorique:
le mercredi 10 avril 2019,
a la carriere Rault, lieu-dit : COAT MEN — 22 290 TREMEVEN.

- Formation pratique:
le jeudi 11 avril 2019,
a la carriere Rault, lieu-dit : COAT MEN — 22 290 TREMEVEN.

En conséquence, Monsieur Joseph MORDELET, est habilit¢é par EPC FRANCE, a
metire en oeuvre des tirs avec dispositif d'amorcage électronique
DAVEYTRONIC OPW a condition qu'il soit par ailleurs ddment qualifié pour I'utilisation
des détonateurs et explosifs.

Cette habilitation n'est valable sur un chantier qu'assortie d’'un permis de tir délivré par
I'employeur de Monsieur Joseph MORDELET, dans le respect des lois, réglements et
consignes applicables sur le site d'utilisation des produits DAVEYTRONIC.

Fait a Nantes, le 17 mai 2019.

ék

Florent BERTHE Olivier ALLARD
Technicien Formateur Région Ouest Directeur Régional Ouest
EPC FRANCE
CARRIERES RAULT R077-mémoire_rep_CE-dec20

Carriere de Coatmen a TREMEVEN (22)
Mémoire en réponse au PV de synthése du Commissaire Enquéteur 204




E,
.

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DES COTES D’ARMOR

Sous Préfecture de LANNION

Pole Réglementation Générale

VU

A%8)

VU

A%

vu

Vu

A%8)

Arrété
Habilitant & ’emploi, a la mise en ceuvre et a la garde
de produits explosifs

Le Préfet des Cotes d’ Armor,

la loi n° 70-575 du 3 juillet 1970 portant réforme du régime des poudres et des substances
explosives, notamment son article 2 ;

la loi n°® 79-519 du 2 juillet 1979 réprimant le défaut de déclaration de la disparition de
produits explosifs et le décret n® 80-1022 du 15 décembre 1980 pris pour son application ;

le décret n° 81-972 du 21 octobre 1981 modifié relatif au marquage, & I’acquisition, a la
détention, au transport et a ’emploi de produits explosifs, notamment ses articles 11 et 12 ;

le décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, a
I’organisation et & I’action des services de I’Etat dans les régions et les départements ;

Parrété interministériel du 3 mars 1982 relatif au contrdle de ’emploi de produits explosifs en
vue qu’ils ne soient détournés de leur utilisation, notamment son article 5 ;

la demande d’habilitation & I’emploi, & la mise en oeuvre et & la garde de produits explosifs
présentée le 30 janvier 2019 par Monsieur Joseph MORDELET, demeurant au 6 rue du Beau
Feu, Le Clos Guignot — 22440 LA MEAUGON ;

lattestation de I’employeur, SA CARRIERES RAULT représentée par M. Jean-Pierre
RAULT, en date du 1¥ mars 2018 ;

’arrété du 8 janvier 2019 portant délégation de signature 8 Madame le Sous-Préfet de Lannion ;

9, rue Joseph Morand - BP 30745 - 22307 LANNION Cedex - TEL. 0 821 80 30 22 (0,12 €/mn)
Ouverture au public de lundi au vendredi de 8h30 a 12h
www.cotes-darmor.pref.gouv.fr
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CONSIDERANT que I’intéressé remplit les conditions requises pour obtenir cette autorisation ;

SUR proposition de Madame le Sous-Préfet de Lannion,
ARRETE

ARTICLE 1 Monsicur Joseph MORDELET né le 26 décembre 1964 a SAINT-BRIEUC (22), est
habilité a la garde, a la mise en ceuvre et a I’emploi de produits explosifs dans le cadre de ses fonctions,
au sein de la société_ SA CARRIERES RAULT dont le siege social est situé au ZI La Barricade — 22170
PLELO et la SARL CARRIERE de BINIC.

ARTICLE2: La présente habilitation ne vaut pas reconnaissance d’aptitude
professionnelle. Elle est valable pour la durée pendant laquelle son titulaire exerce ses
fonctions au sein de son entreprise. Elle peut étre retirée a tout moment sans mise en demeure

ni préavis.

ARTICLE 3:  Le présent arrété est susceptible de faire I’objet d’un recours en annulation devant
le Tribunal Administratif de Rennes dans un délai de deux mois a compter de sa notification

(3, contour de la Motte — 35044 RENNES CEDEX).

Dans le méme délai, un recours gracieux est également possible auprés de ’autorité signataire du

présent arrété.
Cette démarche prolonge le délai du recours contentieux qui doit étre introduit dans les deux mois

suivant la réponse au recours gracieux.
ARTICLE 4: Madame le Sous-Préfet de Lannion, le Commandant du Groupement de
Gendarmerie des Cotes d’Armor, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1’exécution du

présent arrété dont une copie sera adressée a Monsieur Joseph MORDELET ainsi qu’a son
employeur.

Lannion le 19 mars 2019,

Pour le Préfet et par délégation,
Le Sous-Préfet de Lannion,

Christine ER
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